El crecimiento de nuestra capital a partir de
1920 —ocho veces el area de aquel ano— ha deter-
minado no sélo problemas de carencia de vivienda y
zonas verdes, como vimos en la nota anterior, si-
no también los muy agudos del transito. El folleto
de la Oficina Nacional de Planeamiento y Urbanis-
mo en el que se exponen estas cuestiones senala
el fuerte incremento de vehiculos de los ultimos
diez afios v da a conocer las nefastas consecuencias
de un mal encaramiento del régimen urbano res-
pectivo. 3,900 automoviles mas, como promedio
anual, se anaden a los que existen regular-
mente en Lima, de tal manera que el volumen de
circulacion, en un corto periodo, se ha converti-
do en francamente gigantesco. En 1953 aquella
cifra aumenté a 10,000, Huelga todo .comentario.
El-efecto de la multiplicacion del transito es el
aumento paralelo de los atropellos y colisiones que
en los ultimos 18 anos, ha registrado una media
anuel de 2,500 accidentes y, para 1953, un total de
7,000 casos de choques y percances callejeros. La
sintesis de .ese ano es de una victima por cada 3 de
tales sucesos y de 3 inmolados por cada mil habi-
tantes del area metropolitana.

Los Nueve Puntos

El estudio de los lugares donde ocurren los atro-
pellos y las colisiones revela que hay algunas ave-
nidas que vroporcionalmente ostentan el mayor
numero de casos desgraciados, debido al intenso
transito que soportan y, conforme afirma la CNPU,
“s que la seccion o el trazo de la via es peligroso
de por si”. No es, por cierto, esta aseveracion una
fatalidad ante la cual hay que cruzarse de brazos,
La introduccién de ciertos elementos de seguridad
o la variacion de los' lineamientos de la circulacion
puede reducir aquellos indices notablemente y pres-
tar a la comunidad, por ende, un servicio urgenti-
simo. La ONPU ha fijado en nueve puntos su es-
{1 tudio del problema.

Sintetizados, ellos pueden exponerse asi: a) El
sistema citadino a damero de 100 metros por lado
no se adapta al transito fluido; b) Las calles di-
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sefiadas de antiguo para sistemas de locomocién
ya superados, no conviene al automovilismo; ¢) Los
vehiculos metorizados aumentan en forma crecien-
te; d) No estan bien establecidas/las rutas prefe-
renciales y hay confusion en ese sentido; e) La
mala reglamentacion del estacionamiento ocasiona
la congestion caracteristica de los sectores céntri-
cos; f) El recorrido arbitrario y falto de un plan
de los omnibus y colectivos es un factor de cesor-
den; g) No existe una clave de movimientos que
permita conducir en forma correcta; h) Las nor.
mas del transito que actualmente rigen no'se ade-
cuan a lg nueva técnica automotriz ni al volumen
circulatorio, e i) Se dan demasiadas excepciones
al cumplimiento reglamentario y las disposiciones
generales son comunmente burladas- Como es po-
sible observar, para dar solucién al problema hace
falta el confrontamiento enérgico y ejecutivo de es-
tas cuestiones, pues son ellas las raices de los mul-
tiples defectos de que padece el transito urbano de
Lima, la ciudad cuyo desarrollo. aun en desenvol=
vimiento y, en consecuencia, en permanente situa.
ciéon de crisis, esta a punto de transformarse en la
sede predilecta del ceos.

Un Juego Mortal

E! numero de muertos por cada 100.000,000 de
vehiculos-kilémetro era de 5.5, en 1947, para los
Estados Unidos. En ese mismo afno y en la misma
cifra de vehiculos-kilometro, el indice promedio
para Lima era de 20, es decir, casi cuatro veces
méas que en Norteamérica. En Lima —sobre la ba-
se de las estadisticas de 1953— hay un vehiculo
para cada 15 personas, cifra que es semejante a la
de Sao Paulo, metropoli dos o tres veces mayor gue
nuestra capital, y superior a las de Buenos Aires,
Santiago o Bogota. Y si bien dicho dato nos da
un testimonio saludable en relacion con el progre=-
so economico individual, es al mismo ticmpo una
elocuente prueba de que el hombre que camina por
las estrechas calles de ésta que fuera en 1920 una
gran aldea, pone su vida en el tapete de un juego
mortal, sin que la autoridad impida con decision
que algun raudo' piloto le gane la partida.




