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1. INTRODUCCION

Este breve trabajo da cuenta del desarrollo de la Estacion de Desamparados, asi como del
espacio urbano ocupado por ella. Iniciamos esta investigacién ocupandonos del uso que se dio a
las calles adyacentes a la actual Estacién, tras la fundacidn de Lima, luego su transformacién en
camal, que convirtié esta zona en un area de interés publico; y, la posterior construccién de la
capilla que le daria el nombre con el que hasta ahora lo conocemos: Desamparados. Construccién
que fue llevada a cabo por iniciativa de un notable vecino de Lima y que seria regentada
posteriormente por la Compafiia de Jesus.

Se realiza también una resefa de las primeras décadas de la Republica, donde se explica la
importancia del guano en la renovacién urbana de Lima y en la construccion de nueva
infraestructura en el pais, siendo el ferrocarril muestra de ello. Se describe el proceso de
establecimiento de la primera Estacidon de pasajeros de Desamparados y las decisiones que se
ejecutaron ante la necesidad de construir un edificio pertinente con ese fin. Finalmente, se explica
el proceso de construccidén y las caracteristicas del edificio que alberga la actual Estacion de
Desamparados y los cambios que se han dado en las calles vecinas a ella y las intervenciones que
la Estacién ha sufrido a lo largo del siglo XX y comienzos del XXI.

En tiempos en el que lo publico estd desacreditado frente a lo privado, hacer referencia a
la Estacidn de Desamparados se hace urgente. Este hermoso edificio estuvo pensado como un
lugar de transito, pero ha mantenido en su existencia un dialogo frecuente con la ciudad. Su
cuidadoso emplazamiento dota de un espléndido final al jirén Carabaya y la escalera por la cual se
asciende del andén a la inmensa portada de salida convertian -como diria el arquitecto Rodriguez
Camilloni- a cualquier pasajero en un rey en posicion de conquista. Cuando recordamos que esta
Estacion se convirtié en un punto de llegada para miles de peruanos que llegaban a la gran ciudad
con la esperanza de labrarse un futuro con mejores oportunidades, comprobamos que ello fue
cierto.

2. ANTIGUOS USOS DEL ESPACIO

En 1535 tras la fundacion de la Ciudad de los Reyes (Lima), los conquistadores espafioles
organizaron el espacio urbano de la nueva ciudad de acuerdo a la configuracion de las urbes
romanas (el cardo y el decumeno) con su caracteristico trazo de damero y la plaza al centro.
Alrededor de la plaza -denominada de armas o mayor- se erigen los principales edificios de la urbe.
Hacia el oeste se establecid la casa de Francisco Pizarro sobre el palacio de Taulichusco; hacia el
norte, la catedral; y hacia el sur, el cabildo municipal. Se procedié ademas a repartir los solares



entre los espafioles que llegaron acompafiando a Pizarro, siendo los mas privilegiados los que se
ubicaron en las inmediaciones de la plaza. (Servicios publicos)

2.1. La alhéndiga y el camal

Parte de los terrenos ubicados a espaldas de las Casas Reales (residencia de Pizarro) fue otorgada
a Pedro de Balaguer y Salcedo a mediados del s. XVI (Bromley y Barbagelata 1945:22). Hacia 1562,
el virrey Diego Lépez de Zuiiga, conde de Nieva, solicita al rey parte de dicho espacio en favor del
Cabildo, ya que este no poseia rentas propias. El rey los concede, y en éstos se establecen la
pescaderia, bodegones, tabernas, entre otros negocios (Eguiguren 1945:76).

Con el fin de aprovechar los terrenos otorgados, el Cabildo edifica en este sitio tiendas (cajones),
por las cuales cobraba censos. Entre estos cajones “en la parte frontera de la calle que nos ocupa
[Pescaderia con Rastro de San Francisco — actuales jirén Carabaya con Ancash], sobre el rio, se
formo el primer matadero de reses de la ciudad, la Carniceria y la Alhdndiga o depdsito de granos”.
(Bromley y Barbagelata 1945:16). Probablemente, la estacion ocupa los terrenos que
pertenecieron al camal y la alhdndiga.

2.2, La iglesia de Nuestra Sefora de los Desamparados y San José

Hacia el siglo XVII los terrenos de la familia de la Cueva Balaguer y Salcedo (producto del
matrimonio entre la hija de Pedro Balaguer, Mariana, y Francisco de la Cueva, alcalde de Lima en
1601) eran conocidos con el nombre de Tambo de los Caballeros de Balaguer. Al lado derecho de
esta propiedad se ubicaba un pedazo de terreno baldio, producto de la ampliacion del tajamar
(muro de contencién del rio Rimac), colindante a cinco cajones edificados en la zona concedida al
cabildo. En 1630 dicho espacio fue solicitado al virrey conde de Chinchdn por Bartolomé Calafre,
con el fin de erigir una capilla en advocacién a la Virgen de los Desamparados (Eguiguren Ibid.:80).
La cofradia formada en esta capilla se encargada de “dar sepultura a los muertos que se
encontraban en los campos, y a los caddveres de los insolventes ejecutados, por orden de la
Justicia.” (Ibidem.:80). El padre Francisco del Castillo, quien predicaba en dicho lugar, con el
pretexto del mal aspecto que daban los cajones aledaios al templo, ofrece canjearlos por un
censo en la hacienda Villa, propiedad de los jesuitas, ampliando asi la iglesia. En 1685 Ursula
Calafre, hija de Bartolomé, cede definitivamente el santuario a la Compania de Jesus (Cérdova
1992:79). Para esa época, en algin momento no especificado, el Tambo de Balaguer también
habia sido adquirido por los jesuitas. En dicho lugar se edificé el convento de los Desamparados.

Con la expulsion de los jesuitas en 1767 la Junta de Temporalidades® se encarga de la
administracién de la iglesia y el convento de Desamparados, convirtiendo este ultimo recinto en
un seminario para clérigos misioneros (Regal 1965:153).

! La junta de Temporalidades cumplié la funcién de administrar y liquidar los bienes confiscados.
Originalmente nacié con el nombre de Direccién de Temporalidades en 1767 y posteriormente se le dara el
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Tras el advenimiento de la Republica la propiedad pasa a manos del Estado
manteniéndose solo la iglesia, pues la propiedad del convento, que funcioné brevemente como un
seminario, fue entregado a particulares. (Eguiguren, lbid.: 80)

3. FERROCARRIL DEL CALLAO A CERRO DE PASCO

El establecimiento de la Republica estuvo caracterizado por un gran periodo de inestabilidad
politica. Un Estado débil y pobre, que en sus primeras décadas sus escasos ingresos econdémicos
estuvieron limitados a las contribuciones de indios, alcabalas y aranceles.

Esta precaria situacion del Estado impidié la creacidn de una infraestructura adecuada para el pais
y no hubo modificaciones urbanas significativas. Lima seguia siendo, socialmente vy
urbanisticamente una ciudad colonial. Esta condiciéon habria de revertirse a partir de mediados del
siglo XIX con el inicio de lo que Basadre llamaria la Prosperidad Falaz, periodo de bonanza
econdmica producto de la explotacién del guano de las islas.

Este repentino impulso econémico de Peru produjo el fortalecimiento del Estado, también el de la
transformacién de la capital. Por iniciativa del presidente Balta se embellece la ciudad; se
derribaron las viejas murallas coloniales y se abrieron avenidas, alamedas y plazas de estilo
parisino. Pero este nuevo espiritu de renovacidon no podia limitarse a derribar y remozar, sino que
debia incorporar los elementos que la civilizacién y la inventiva del hombre habian creado, entre
ellos el mas representativo: El ferrocarril.

Hacia 1851 se inaugura en el Peru el ferrocarril Lima-Callao, lo que marca el inicio de una politica
ferroviaria que se extenderd hasta bien iniciado el siglo XX. Durante el gobierno de José Balta
(1868-1872), después de realizados muchos estudios se inicia la construccidon del ferrocarril
trasandino, que debia hacer el trayecto desde el puerto del Callao hasta La Oroya. Como parte de
este proyecto se empiezan a construir las estaciones a lo largo del margen del rio Rimac. Asi, en
1870 se edifica sobre el terreno del antiguo convento de Desamparados la estacidon del mismo
nombre.

4. ANTIGUA ESTACION DE DESAMPARADOS

En 1871 tras la inauguracion de la primera linea del Ferrocarril Central, que en su primera parte
llegaba a Cocachacra y que se extenderia hasta Chicla en 1878, se implementd una primera
estacidn muy cerca a la iglesia de Desamparados. Vecina a la iglesia y a la estacion se encontraba
la plazuela de los Desamparados que era en realidad un ensanchamiento del puente de piedra

de Administracion de Temporalidades en 1785. Estos bienes consistieron en tierras y censos que los
religiosos de la Compafiia de Jesus tenian colocados en diversas instituciones y personas. (Alvarez 1961: 77)
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(Benvenutto 2003 [1932]: 83). Esta primitiva estacién confiri6 dinamismo a la zona por la
presencia de comerciantes y cocheros listos a atender a los viajeros que llegaban y salian.

“La llegada a la vecina estacion del trasandino de la fria region chiclina cambia
completamente el aspecto de nuestra plazuela: parte del pasaje subiendo por la rampa
llena de Desamparados de parlanchinas pasajeras que — antes de cambiarse la polvorienta
ropa del camino- van contando sus impresiones de viaje, abrumadas por el peso de las
sartas de lima y granadillas que compraron en Surco y San Bartolomé, caserios serranos —
esmeraldas entre pefias-; negociantes en charqui, huevos y chalona —ataviados con lujosos
ponchos de vicuiia y que traen en las multicolores alforjas obsequios extrafios (...)- y como
nunca falta la nota triste, algunos pobres indios con su ‘apachico’ a la espalda sobre el
raido poncho, el sucio ovejon cubriendo la hirsuta pelambre, llegan desde las lejanas
Huancavelica y Ayacucho, custodiados por cefiudos gendarmes para su internacion en la
Penitenciaria Central, en donde van a purgar un abigeato fantdstico e irrealizable —obra
del ‘tinterillo’ bien remunerado por algun enemigo- o un crimen, que muchos de ellos, no
sofiaron cometer...”(lbidem.: 92-93)

El tamafio y el proyectado flujo de pasajeros hacian inadecuada la estacidn existente, situacion
gue ocasiond la proyeccidon desde casi el inicio de su funcionamiento una nueva estacidon que
pudiese cubrir las demandas del servicio y que mantuviera su atencidon exclusiva a pasajeros,
relegando las funciones de carga a las estaciones aledafias (Monserrate y Viterbo). ? Es bajo esta
idea que Enrique Meigss plantea el proyecto de una nueva estacidn que esté acorde a las
necesidades de la ciudad y a la demanda del ferrocarril. Todo ello llevo a la elaboracidon de una
serie de expropiaciones, modificaciones urbanas y reordenamiento que dispusiesen esa zona de la
ciudad para albergar una construccién con las caracteristicas que habria de tener la nueva Estacién
de Desamparados.

Una de las primeras medidas para hacer posible la construcciéon de esta nueva estacion fue la
adquisicion, mediante compra, de la casa Sancho-Davila y la expropiaciéon del conventillo de
Desamparados propiedad de tres propietarios: los sefiores Navarrete, Caballero y Tordoya. 3
Enrique Meiggs, quien aparece en los documentos con la denominacién de contratista es quien,
bajo la autorizacion del Estado, realiza directamente estas adquisiciones con el fin de disponer de

un terreno suficientemente amplio para la construccion de la estacion.

En julio de 1876, se autoriza a Enrique Meiggs el ensanchamiento de la calle Pescaderia a fin de
facilitar el transito de los pasajeros hasta la plazoleta de la estacién, que habria de cortar la recién
adquirida casa Sancho-Davila.

2 “Enrique Meiggs contratista del ferrocarril de la Oroya pide permiso para la construccidon del Puente de
Piedra y Puente Balta” Fondo Consejo provincial: Serie de obras publicas y privadas (1870-1876)
3 Coleccidn de leyes, decretos, contratos y demds documentos relativos a los ferrocarriles del Pert. 1876.



En 1875, el alcalde de Lima presenta al Concejo provincial de Lima, sin éxito, la necesidad de
lotizar los terrenos adyacentes ubicados entre la linea férrea y el rio Rimac, la lotizacién vy
adjudicacion de estos terrenos a privados responde a la necesidad de evitar la permanente
contaminacion del rio:

El repugnante aspecto que las mdrgenes del rio Rimac ofrece a la vista de los que
atraviesen la ciudad por el ferro-carril de la “Oroya”, es tal que hay que pensar en extinguir
la antiquisima costumbre de arrojar sobre ellas cuanta inmundicia se produce en la ciudad,
y esta exigencia no solo la determina el buen aspecto que una capital como Lima debe
ofrecer en un punto tan central como el de que me ocupo y particularmente cuando
visitado con tanta frecuencia por los que de dentro y fuera de la republica van a conocer la
interesante linea de la Oroya, sino también la higiene y la salubridad publica.*

Esta propuesta no habria tenido mayor alcance pues se mantuvo la propiedad publica sobre los
terrenos sefialados.

El tendido de la linea férrea hasta La Oroya, asi como toda esta politica de expropiaciones e
intervenciones habria de suspenderse a causa de la guerra con Chile. El 17 de enero de 1881 hacia
su ingreso a Lima el ejército chileno bajo las érdenes del general Manuel Bagquedano. Durante la
ocupacion de la capital, el servicio ferroviario funciond parcialmente. El viaje a Chicla se efectuaba
tres dias a la semana y recogia a los pasajeros en la Estacion de Monserrate y para el viaje al Callao
el recojo de pasajeros se hacia desde la Estacion de Viterbo. >

Tras la guerra y en vista de la cuantiosa deuda contraida por el Estado peruano, éste firma el
Contrato Grace mediante el cual se transfiere el uso y control de los ferrocarriles a The Peruvian
Corporation Limited por 65 afios (Bonilla, 1980). En octubre de 1889, el Congreso de la Republica
aprueba la resolucién que oficializa la cesion de sus derechos a la nueva administradora de los
ferrocarriles: “el gobierno cede a los Tenedores de bonos todos sus derechos contra los poseedores
presentes o pasados de los ferrocarriles y contra los constructores de éstos, con la condicion que

”»7

ellos asuman la responsabilidad ante cualquier reclamaciéon y gravdmenes”” asi como “la

obligacion de pagar lo que se adeude a los duefios de la casa que en esta ciudad y en la linea de La
Oroya es hoy Estacién de los Desamparados” é,

Esta cesidn sin embargo permitia continuar con la politica de facilitar la actividad ferroviaria para
lo cual sefiala que habria de ceder “a los tenedores o a las compaiiias que los representen todos

los terrenos de propiedad fiscal disponibles, que sean necesarios para las lineas férreas,

4 Memoria que presenta al Concejo Provincial de Lima su alcalde Don Manuel M. Salazar — 1875, pagina 9.

> Diario La Actualidad: érgano oficial del ejército chileno de ocupacién de Lima. Enero-mayo 1881.

6 La estacidn de Viterbo ocupaba lo que actualmente es la feria permanente del libro viejo en el jirén

Amazonas en Barrios Altos.

7 Documentos relacionados con la propiedad de los Ferrocarriles del Estado del Peru transferidos a The
Peruvian Corporation Limited. Lima 1930, pagina 32, clausula 17.

8 Ibid. clausula 19, inciso f



estaciones, depdsitos, factorias y otras dependencias, sin remuneracion alguna y ayudard a la

expropiacion de terrenos particulares en conformidad con las leyes del pais”°

Sobre las caracteristicas de esta primera Estacién de Desamparados existe poca informacion.
Una fotografia de 1889 permite apreciar que ésta tenia como fachada un simple portdn neoclasico
rematado por un pedimento triangular con pinaculos decorativos sobre cada extremo. En el
interior un pequefio zagudn, a la manera de las casas de entonces, daba acceso a un patio
alrededor del cual se distribuian las salas de espera de los pasajeros.

S eLCALLAO
SEARO DE PASCO,
GION OE DESAMPARADOS

Antigua Estacion de Desamparados 1880

5. ACTUAL ESTACION DE DESAMPARADOS

La afeja estacion pese a sus limitaciones de espacio y lo precario de sus instalaciones solo llegé a
ser demolida y reemplazada por la actual estacion, tras un incendio que la inhabilité para acoger a
pasajeros en 1908.

El incendio en la antigua estacién obligd a la Peruvian Corporation a la construccién de la nueva
estacion. La antigua estacidn habria de ser demolida en 1910. El proyecto de la futura Estacion de
Desamparados no solo fue iniciativa de la empresa administradora del ferrocarril trasandino sino
también del Estado.

9 Ibid. Pagina 21.



Cabe recordar que el Perd, en las primeras décadas del siglo XX, estuvo bajo el control politico del
Partido Civil, en el periodo que Jorge Basadre llamé de la Republica Aristocratica. En los afios de
construccion de la Estacion el presidente era Augusto B. Leguia, que ya mostraria en su primer
gobierno (1908-1912) interés por la edificacion y renovacién urbana que seria la impronta de su
segundo gobierno llamado el Oncenio.

Augusto B. Leguia.

La alianza entre la Peruvian Corporation y el Estado se plasmé en el disefio de la nueva edificacidn
que fue encargado al prestigioso arquitecto Rafael Marquina quien se desempefiaba como
arquitecto del Estado en la seccién técnica del Ministerio de Fomento. La construccién de la nueva
estacidon de Desamparados se inicié en octubre de 1911.

Rafael Marquina,’® arquitecto peruano graduado en la Universidad de Cornell (Estados
Unidos) realizé el disefié de la Estacidn bajo los criterios del academicismo ecléctico, propugnado
por la Escuela de Bellas Artes de Paris (Ecole de Beaux Arts de Paris). Esta corriente dominante en
el mundo de entonces asumia la arquitectura como una actividad artistica y privilegiaba la estética
del objeto por encima de su funcién, ello se evidenciaba en el acercamiento de los disefios
arquitecténicos franceses al estilo neoclasico.

10 Rafael Marquina (1884-1964) fue el arquitecto mas importante del Peru en las primeras décadas del siglo
XX. Tras su regreso de Estados Unidos se desempefiéd como docente en la Escuela Nacional de Bellas Artes y
en la Escuela de Ingenieros (actual Universidad Nacional de Ingenieria). En esta ultima institucion tuvo a su
cargo el curso de Arquitectura de la Habitacién y posteriormente el curso de Dibujo Arquitectdnico,
convirtiéndose posteriormente en jefe del departamento de Arquitectura hasta 1951. (Alvarez 2006: 203)
Marquina fue también responsable del disefio de obras representativas de Lima tales como el local del
Colegio Nuestra Sefiora de Guadalupe (1911-1920), el Puericultorio Pérez Aranibar (1917-1930), el Hospital
Arzobispo Loayza (1922-1924), el Hotel Bolivar (1924), los portales de la Plaza San Martin (1926 y 1935-
1945) y la Capilla del cementerio Preshitero Matias Maestro (1930) (Jiménez y Santivafiez, 2005).



En las primeras décadas del siglo XX la arquitectura peruana mantiene los estilos historicistas
como predominantes. Influenciados por el modelo de Haussmann?!! -que modificéd la estructura
urbana de la ciudad de Paris a mediados del siglo XIX- se abren en Lima avenidas como La
Colmena, el Paseo Colén, posteriormente la Avenida Arequipa, Brasil y Venezuela, también la
Plaza San Martin (donde el art noveau se impuso inicialmente) y la Plaza Dos de Mayo. Siguiendo
el estilo arquitectdnico vigente se edifican posteriormente el Hotel Bolivar, el colegio Guadalupe y
el Hotel Country Club. Es bajo esa corriente que van surgiendo otras edificaciones con
caracteristicas afines a las de la Estacion de Desamparados.'?

Para la construccion de la moderna Estacién fue necesario canalizar el rio Rimac y ceder el terreno
ganado a las aguas a la Peruvian Corporation.'® La Estacidn de Desamparados cuyos planos habian
sido aprobados el 28 de abril de 1911 y cuya construccién se habia iniciado en octubre del mismo
ano, fue finalmente inaugurada por el presidente Augusto B. Leguia el 22 de setiembre de 1912,
dos dias antes del fin de su primer gobierno.

Sala de espera de la Estacion de Desamparados.

11 E| Barén de Haussmann fue el responsable de la renovacién urbana de Paris durante el Segundo Imperio
Francés, siendo prefecto del departamento del Sena, cargo asignado por Napoledn Il y que ejercié entre los
afios 1853 y 1870. La intervencidon de Haussmann hizo posible la apertura de avenidas y alamedas en Paris,
previa destruccion del Paris antiguo, lo que le acarreé muchas criticas.

12 Entre el estilo académico tenemos el Edificio Rimac (Ricardo Malachowski, 1919-1924), la Plaza Dos de
Mayo (Ricardo Malachowski, 1924), el Club Nacional (Ricardo Malachowski y Enrique Bianchi, 1929) y el
Palacio de Justicia (Bruno Paproki, 1926-1938); en el neoperuano, la fachada de la Escuela de Bellas Artes
(Manuel Piqueras, 1920-1924); en el neoincaico, el Museo de la Cultura Peruana (Malachowski, 1924); en el
neorrenacentista, el Edificio Mineria (1920-1924); en el neocolonial, el Palacio Arzobispal (Ricardo
Malachowski y Claudio Sahut, 1919-1924); y, en el moderno, el Edificio Gildemeister (W.B. Lange, 1928)”
http://blog.pucp.edu.pe/item/115904/arquitectura-y-arquitectos-en-lima-introduccion (revisado el 27 de
diciembre de 2014)

13 Informe de José Voto Bernales, del 31 diciembre 1912 en: Anales de la Obras Publicas del Perd, Afio 1912
(publicado en 1918), pp. 383-384.


http://blog.pucp.edu.pe/item/115904/arquitectura-y-arquitectos-en-lima-introduccion

La Estacidn no estuvo concluida en la fecha de la inauguracion, pero estando Leguia a dos dias de
la finalizacién de su primer periodo de gobierno decide llevarla a cabo. Se encontraba pendiente
de finalizacion el decorado del hall de espera para varones, que estuvo a cargo de Guillermo Amici.
Las obras pendientes se culminarian en los siguientes dos meses.

La ceremonia concitd la atencidn de la opinién publica, y la prensa describié de esta manera la
Estacion, esta descripcion relata detalladamente las caracteristicas arquitecténicas de la
construccion, asi como de los elementos pendientes:

Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento armado. Entre estas,
formando las paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos, son, también, de
cemento armado. Las puertas y ventanas, recias y vistosas, son de cedro
americano, construidas en Estados Unidos. La fachada principal es hecha de piedra
artificial y ostentard un reloj especialmente trabajado para la Empresa del
Ferrocarril Central, con un juego de campanillas, idéntico al del Parlamento de
Londres.

Los faroles que se pondrdn sobre los dos patios, y que aun no han sido colocados,
revelan un gusto extraordinario. Se han construido en Inglaterra. La muebleria,
lujosa, fuerte, severa, y apropiada también, se ha hecho en Estados Unidos. La
planta baja estd dedicada exclusivamente a los servicios de la estacion: salones de
espera, etc...etc. Habrd un restaurante bien montado. Los pasajeros de 1a., y 2a.
Clase, quedardn separados, lo mismo que los que vienen a Lima y los que salen de
esta Capital.

El segundo piso ha sido destinado, en su mayor parte, para las diversas oficinas de
la empresa. Todas ellas han sido construidas, formando una larga hilera que van a
terminar en el despacho de la gerencia. Son muy amplias, admirablemente
ventiladas y con mucha luz. Todas las oficinas tienen comunicacion entre si y estdn
de tal modo distribuidas, que el jefe de todas ellas las domina desde su bufete por
ventanas dispuestas con gran habilidad para el caso.

En la seccion de movimiento general trabajan, en una larga mesa, mds de sesenta
empleados, cuyas labores estdn relacionadas entre si y se facilitan grandemente
por el sistema enunciado. La oficina del gerente general del Ferrocarril Central del
Peru, Mr. Feehan, es no sélo cémoda sino lujosa. Desde las ventanas de ella se
domina todo el amplio andén de la estacion y se vigila perfectamente el
movimiento de trenes en las diversas lineas que se tenderdn, a fin de que no haya
confusion en el servicio de salida de convoyes para diversos lugares. En esta oficina
se ostenta el retrato de don Enrique Meiggs, fundador de la empresa. En este
mismo piso, que estd a nivel de la calle, estdn las boleterias y el teléfono, para el



servicio del publico. La obra ha demandado un gasto de 40,000 libras, y se hallard
completamente terminada dentro de dos meses.

El edificio, que ocupa un drea de tres mil metros cuadrados, consta de tres pisos: el
primero, destinado al servicio de pasajeros; el segundo, a las oficinas generales, y
el tercero, servird de alojamiento al gerente. El departamento de equipajes se
conservard en el mismo sitio que hasta hoy, aunque se ha mejorado,
ensanchdndolo convenientemente.

La construccion se ha llevado a cabo la inmediata y entusiasta vigilancia del
gerente Mr. Feehan y de los sefiores A. Norris, ingeniero encargado de la parte
administrativa, y R. Marquina y Bueno, arquitectos.

A la laboriosidad de estos sefiores débese el que la construccion haya sido casi
concluida rdpidamente, con el resultado mds satisfactorio.

Un detalle importante. El monumental reloj que coronard la fachada del elegante
edificio, es de los mejores de su clase. Su esfera mide metro y medio de didmetro y
tiene un juego de campanas que marca horas, medias horas y cuartos de hora. La
mayor de esas campanas pesa dos mil kilos y sus sonidos se oirdn constantemente
hasta la plaza de la Exposicion y, a favor del viento, hasta Miraflores. Este reloj
sefialard con una musica especial la prevencién para la salida de los trenes.™

Durante la ceremonia de inauguracién hubo discursos del representante de la Peruvian
Corporation, sefior Morkill; del presidente de la Republica, Augusto B. Leguia; y del delegado
apostolico Monseior Seapardini. Un hecho significativo fue la entrega de una llave de oro de doce
centimetros de largo que llevaba la siguiente inscripcion: “Inauguracion de la estacion Central de
Desamparados”. — Setiembre 22 de 1912- Siendo presidente de la republica, el Excmo sefior
Augusto B. Leguia”. El presidente Leguia abrié con esa llave la reja principal de la estacidn, e
ingresaron por ella los asistentes.

Los discursos de Leguia y el Sr. Morkill gerente de la Peruvian Corporation enfatizaban la relacion
armoniosa que existia entre la empresa y el Estado peruano y cémo habia hecho posible la
construcciéon de la Estacién. Especial atencion merece el discurso del delegado apostdlico
Monsefnor Seapardini en cuya alocucién destacé la importancia de la Estacién para la vida de la
nacion asemejandola a la importancia que tiene el corazén para un organismo vivo. Fue un
discurso claramente positivista que pretendia enfatizar el rol dinamizador que habria de tener ese
edificio para el progreso del pais.

“... Este hermoso edificio debe ser para el organismo material de la moderna sociedad lo
que, para el organismo humano, es el corazon viviente, cuyas incesantes palpitaciones
impelen hacia las mds lejanas fibras de nuestras extremidades, la sangre restauradora que

14 Diario La Prensa, 22 de setiembre 1912.
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las regenere y las vigoriza. Asi desde este edificio, centro de prodigiosa actividad parte
hacia el interior de la nacion y, esperamos en tiempo no muy lejano hacia sus ultimos
confines, por esas arterias de acero las que pudiéramos llamar sangre de la vida industrial
y comercial del pais que repara sus pérdidas, vigoriza sus fuerzas, acrecienta el desarrollo y
contribuye poderosamente a su riqueza y engrandecimiento material. “

11198108 ety

La Estacion de Desamparados 1921

En el Peru de las primeras décadas del siglo XX, el positivismo se habia impuesto ideolégicamente
no solo en el orden académico sino también a nivel politico. El positivismo es una corriente
filosofica surgida en Francia a mediados del siglo XIX que establece que la ciencia es la llave para el
progreso de la humanidad. Para los positivistas el desarrollo cientifico no debia restringirse a las
ciencias naturales, sino que debia extenderse a todas las actividades humanas como la politica y la
economia. Las actividades humanas al amparo de la ciencia debian lograr- de acuerdo a esa
doctrina- un desarrollo social sostenido, ordenado y pacifico.

No es casual entonces que bajo esos criterios el delegado apostdlico — y muy probablemente los
politicos e intelectuales presentes en aquella ceremonia —razonen estableciendo una asociacion
Nacidn-cuerpo cuyo centro dinamizador, cual fuerza propulsora seria la Estaciéon de
Desamparados.

Al terminarse de construir el muro de la canalizacidn del rio Rimac entre el puente de Piedra y
Balta, el terreno sobrante, propiedad de la Peruvian Corporation, seria destinado a ramadas para
coches y desvios y plataformas utiles para el despacho de los trenes. Sin embargo, las casas
colindantes a las estaciones colindantes de Desamparados y Viterbo poseian una falsa puerta que
daba hacia esos terrenos, por lo que la Peruvian solicité que se clausuren dichos accesos. A pesar
de la oposicion de la Beneficencia y de los propietarios de las casas hacia el Ministerio de Fomento
y Obras Publicas, se declara sin lugar a las demandas, y se accede a la peticién.®

15 Direccién de los Anales de las obras publicas del Pert 1913. pp.174-179
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En julio de 1937 se inician obras de ensanchamiento de la calle detrds de Palacio de Gobierno y de

la plazuela adyacente a la Estacidn de Desamparados aprovechando antiguas edificaciones como

el de la prefectura e intendencia de la policia. Esta remodelacion se llevd a cabo sobre la calle de

Desamparados (segunda cuadra del jirdn Ancash) y la calle de Palacio (primera cuadra de la citada

calle) para lo cual se llevaron a cabo expropiaciones de que daban al rio Rimac. Los primeros dias

de julio del afio sefalado se iniciaron las obras de remodelacidn que echd por los suelos varias

casas de antigua construccion y que habian albergado algun local de recordada tradicion en la

ciudad.

Asi lo resefid la prensa de la época:

En la tarde de ayer tuvimos ocasion de presenciar, desde el puente de piedra, los
trabajos iniciales que se llevan a cabo en la Plazuela de Desamparados, de la calle Palacio
hasta la Estacion de Desamparados.

Posteriormente, como se sabe, efectudronse trabajos de demolicion en la parados
y a lo largo de la vera derecha del rio Rimac. Buen numero de operarios ejecutan
actualmente alli activos trabajos de demolicion, tocdndole el turno al edificio que ocupara
el clasico y limefisimo “Café Maximiliano”, albergue de la bohemia criolla de otros
tiempos, de “calaveras” y “lechuceros cundas”. Vinculado intimamente a la tradicion
capitalina, el “Maximiliano” representa la gracia nocherniega finisecular, el aire romdntico
y parsimonioso de la época, con mazurcas, valses dulzones y polkas que se titulaban ora “El
Hudscar”, ya “El amor de las limefias” o “Sobre las olas”, gratos a Pepe Bonifaz, al maestro
Cadenas y a Amézaga, empedernidos limefios, amantes de la noche y la diversion

pintoresca.*®

Las obras sin embargo también habrian de afectar a
la antigua iglesia de Desamparados. En enero de 1938
el Arzobispado de Lima, entonces a cargo del
arzobispo Pedro Pascual Farfan logra un acuerdo con
el Estado por intermedio del ministro de Justicia y
Culto, Diomedes Arias Schereiber, para demoler el
Templo de Desamparados para construirse ahi el
malecdn ubicado a la espalda de Palacio de Gobierno.
El acuerdo contemplaba el traslado del templo a un
terreno asignado por el Ministerio en Chacra
Colorada.

16 E| Comercio, 06 de julio de 1937.

Plazuela e Iglesia de Desamparados

12



La construccion del malecdén debia complementar la construccion del Palacio de Gobierno a cargo
del arquitecto Ricardo de Jaxa Malachowsky Y.

En la carta que el ministro Arias Schreiber remite al arzobispo se explica el fin de la expropiacion:

“..Sabe Monseior que la ubicacion de este Templo, estorbando el acceso de la estrecha
calle de los Desamparados al Puente de Piedra, unico medio de enlace del centro de la
ciudad con el populoso barrio del Rimac, es ya inconciliable con las necesidades urbanas.
Monsefior sabe, también, que ese Templo carece de todo merecimiento artistico: que el
estilo de su fachada actual no respetd el cardcter de su arquitectura originaria; y que, por
los defectos propios de ésta, agravados con los afios, la construccion amenaza ruina
irremediable.

Hay asi un conjunto de razones de orden material que coordinadas con los
propdsitos de obvia conveniencia general ya sefialados sustentan el proyecto del Poder
Ejecutivo para ampliar el edificio del Palacio de Gobierno hasta el borde del Malecon que

unird la Estacidn del Ferrocarril Central con el Puente de Piedra...”*?

En la misma carta el ministro da cuenta al arzobispo de lo inevitable que resultaba para el
crecimiento y progreso de la ciudad la demolicién de antiguas construcciones, aun cuando estas
sean de uso religioso:

“No es la primera vez que la acelerada evolucion de Lima impone, entre otras apremiantes
soluciones, la de destruir edificios, como el de la Iglesia de Nuestra Sefiora de los
Desamparados, destinados al Culto Catdlico y ligados a los recuerdos y a las tradiciones
piadosas de la Capital. La ampliacion del Palacio Legislativo determind la demolicidn de la
Iglesia de la Caridad; y mds tarde la regularizacion de la calle Santa Clara y la apertura de
la Avenida de El Progreso (hoy Uruguay), obligaron a demoler en parte el Templo de Santa
Clara y la Iglesia de Belén en su totalidad” *°

Tras el golpe de Estado del 3 de octubre de 1968 que dio inicio al gobierno revolucionario de las
Fuerzas Armadas, el total de la propiedad de la Peruvian Corporation pasa a ser administrado por
la Empresa Nacional de Ferrocarriles del Peri (ENAFER-Perul). Esta empresa publica fue creada el
01 de enero de 1972 y se convirtio en la propietaria de la Estacion de Desamparados. ENAFER-Peru
dio el servicio de pasajeros hasta los afios ‘90 cuando se decide restringir el servicio ferroviario a
transporte de carga. Ello a causa de los elevados costos y la falta de inversidn del Estado en la
mejora del servicio.

17 Efectivamente, no solo la demolicién habria de llevarse a cabo y el terreno cedido, sino que también
habria de edificarse el nuevo templo de Desamparados en la cuadra 12 de la avenida Venezuela, en el
barrio de Chacra Colorada del distrito de Brefia.

18 En el Diario El Comercio 21 de enero de 1938 se publican las cartas del ministro Schereiber solicitando la
cesion del terreno del templo para el ensanchamiento de la calle y también la respuesta del arzobispo
aceptando la propuesta.

¥bid.,
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El 28 de diciembre de 1972 la Estacién de Desamparados es declarado Monumento Nacional, todo
indica que como reaccién al intento de la Municipalidad de Lima que habia planteado la
demolicién de la Estacidn para construir el Malecén del Rimac y una via rapida al lado del rio®. La
respuesta del Estado Central trajo como respuesta los articulos del arquitecto Humberto
Rodriguez Camilloni que en tres entregas diarias en La Prensa explicaba la importancia histérica de
la Estacién y su valor artistico para la ciudad. 2

En los dos primeros articulos el arquitecto Camilloni da cuenta de las caracteristicas
arquitecténicas de la Estacidon seialando la intencidn del arquitecto Marquina de darle funciones
urbanisticas tanto en el jiron Ancash como el jirén Carabaya.

“Al inaugurarse la Estacion de Desamparados en 1912, durante el gobierno de
Augusto B. Leguia, Lima se embellecié con una flamante Portada Monumental. Y hoy su
fachada simétrica de proporciones rectangulares guarda estrecha unidad y armonia con
los edlificios del ambiente urbano que, comenzando en la primera cuadra del Jirén Ancash,
llega a desembocar en la Plazuela de San Francisco. Urbanisticamente, la portada
desempefia de manera eficaz dos importantes funciones: longitudinalmente, contribuye a
la definicion de la calle frente a la cual estd alineada; y transversalmente, sirve de fondo al
Jirén Carabaya.

La mayor extension horizontal dada por las cinco puertas de ingreso se encuentra
balanceada por las fuertes verticales de los pares de pilastras toscanas en la parte central y
los muros lisos de los extremos. Por otro lado, el sector central flanqueado por los pares de
pilastras da la impresion visual de hallarse en un diferente plano del resto de la fachada
debido a la gruesa cornisa dentada que soporta, proyectdndose ésta hacia adelante.
Contribuyeron también a este efecto el coronamiento final de los segmentos de
balaustrada y el magnifico reloj que nos recuerda apropiadamente el uso del edificio. Visto
desde el Jiron Carabaya, con el cual coincide en su principal eje de simetria, el sector
central de la fachada con sus tres puertas llega a evocar el motivo cldsico de un arco de

triunfo, sin duda una intencion consciente de parte del proyectista.” %

El 15 de julio de 1975, se aprueba y lleva a cabo la construccidon de nuevas oficinas administrativas,
gue se encuentran aun al otro lado de la linea férrea. Siete afios mas tarde, en 1982, se haria
urgente la necesidad de reforzar el edificio, sobre todo en los altos donde se podian ver problemas
estructurales producto del paso del tiempo. El plan de reforzamiento fue disefiado por Kuroiwa-J.
Kogan Ingenieros Asociados quienes sefialaron la necesidad de hacer reforzamientos en los tres

20 E| 23 de enero de 1973 recién se publicaria en “El Peruano” la resolucién suprema R.S. 2900-72-ED que
declara a la Estacion de Desamparados como Monumento Nacional.

2! Diario La Prensa de fechas 12, 13 y 14 de junio de 1973. El arquitecto Humberto Rodriguez Camilloni era
jefe del Departamento de Investigaciéon del Centro de Investigacion y Restauracion de Bienes
Monumentales.

22 13 Prensa, 11 junio 1973. Articulo escrito por el arquitecto Humberto Rodriguez Camilloni sobre la
Estacién de Desamparados.
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pisos de la Estacion. Se insertaron placas de reforzamiento en el sdtano, primer piso y segundo
piso; columnas en el sétano y segundo piso y vigas de reforzamiento también en el segundo piso.?

En la década del 90 la politica privatizadora del Estado alcanza a la empresa nacional de
ferrocarriles. ENAFER es declarada en liquidacion y se transfieren algunos de sus activos. La
Estacién de Desamparados es transferida al Ministerio de Transportes, Comunicaciones, Vivienda y
Construccidn por decreto supremo del 19 de setiembre de 1999.%

Siendo propiedad del Ministerio de Transportes, esta entidad solicita en el 2002 al Instituto
Nacional de Cultura (INC), autorizacion para efectuar mejoras, como “pintado de puertas, zocalo y
barandas de escalera de color verde petrdleo; pintado de muros y columnas de color blanco; el
retiro del tabique de material prefabricado colocado posteriormente, localizado en ambiente del
sOtano. Las mejoras solo se efectuardn en la parte delantera del primero piso y en todo el

sétano”.%

En el mismo afo se elabora un informe del laboratorio quimico del INC en el que se busca
establecer los colores originales de la Estacion. El color enumerado con el 1 es el color mas
reciente:

- Reja: 7. Verde, 6. Negro, 5. Naranja, 4. Negro, 3. Naranja, 2. Verde, 1. Marrén.

- Columna: marrén (original).

- Pared: 9. Crema marfil, 8. Blanco, 7. Crema, 6. Marrdn oscuro, 5. Marrdn claro, 4. Marrén,
3. Crema amarillento, 2. Crema marfil, 1. Blanco.
La pintura mas antigua es posterior a 1920

- Escalera: color marrén %

Tras ese analisis el INC ordena también el 2002 el pintado de la Estacidén con colores cercanos a los
originales:

- Blanco ostra en los muros interiores.

- La carpinteria metdlica de color verde.

- Lacarpinteria de madera de color marron.

- Se autoriza el desmontaje del tabique pre-fabricado ubicado en el ambiente “Oficina de
sistemas”, por cuanto no pertenecia al original del inmueble y

- Se recomienda estudiar la posibilidad que la estacion vuelva a tener uso original, pudiendo
habilitarse ambientes para usos culturales.?’

2 Archivo de direccién de patrimonio histérico Ministerio de cultura. Acuerdo N°07/11.6.82. del INC (folio
16); 11-06-82.

24| Decreto Supremo N°033-99-MTC, publicado en El Peruano el 19 de setiembre de 1999.

25 Archivo de direccién de patrimonio histérico Ministerio de cultura. Estaciéon de Desamparados 15.0101-
1.2-6. Oficio N°059-2002-MTC/15.12 del 03 de octubre 2002. Del Ministerio de Transportes vy
Comunicaciones al Instituto Nacional de Cultura

2Archivo de direccién de patrimonio histérico Ministerio de cultura. Estacion de Desamparados: Informe
N°050-2002-DRPCM-INC/LQ (folios 5-7).

27 Archivo de direccién de patrimonio histérico Ministerio de cultura. Estacién de Desamparados Resolucién
Directoral N°00011/INC, del 26-11-02 (folio 25)
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En el afio 2003, se habia establecido un convenio mediante el cual se creaba el Centro Cultural
Educativo “Estacidn Desamparados”. Este convenio fue establecido entre el Ministerio de
Educacién y el Ministerio de Transportes y Comunicaciones propietaria de la Estacidn. Pero seria
recién el 24 de abril del 2008, cuando se emite el Decreto Supremo 007-2008, mediante el cual se
crea la Casa de la Literatura Peruana en la Estaciéon de Desamparados, con ese fin el Ministerio de
Transportes cede en calidad de préstamo la Estacién de Desamparados al Ministerio de Educacién
para organizar la Casa de la Literatura Peruana que funciona desde octubre del 2009.
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ANEXO

CITAS Y COMENTARIOS DE FUENTES ESCRITAS

1. HERRERA CORNEJO, Andrés. Estampas costumbristas de Lima 1934-1937.

“El viejo tren de la sierra llegaba a la Estacion de Desamparados, silbando desde tres calles antes,
trayendo desde Huancayo a los avispados provincianos que dejaron su pueblo por las locas
ilusiones que inspiraba la capital”.

“Bajaban de los vagones con sus escasas cargas, asediados por los ‘palomillas’, siempre al acecho
para ‘llevarles’ las maletas o sacarles unos soles con un ‘cuentazo’”.

“La antigua Estacién de Desamparados del ferrocarril que llegaba hasta Ticlio, fue construida en el
gobierno de José Balta en 1870. (...) Luego, en 1908, la linea férrea se extendio hasta Huancayo. El
fluido y creciente movimiento dio lugar a la remodelacién del edificio de la estacién.”

“La llegada del tren de la sierra, presentaba un pintoresco panorama en la estacién. El arribo del
provinciano, con la indumentaria propia de su tierra, cargando sobre sus hombros no sélo algunas
prendas y comestibles, sino también sus suefios e ilusiones, con los ‘palomillas’ acechando para
ofrecerles ayuda a cambio de una propina, los ambulantes pregonando sus productos, la musica
del organillero y su monito bailarin”.

2. MATOS MAR, José y Jorge A. CARBAJAL (1974) Erasmo un yanacon en el valle de Chancay.
Instituto de Estudios peruanos: Lima. (p. 34)

[Sobre la primera vez que fue a Lima] “Llegamos a Desamparados antes de las 12 del dia y cuando
bajamos yo me quedé asombrado al ver todas esas cosas en Lima. iTremendo puente mas feo que
hay cerca de Desamparados!”

[Sobre la segunda vez que fue a Lima] “Yo tenia muchos deseos de conocer el Parque de la
Exposicidn porque me habian dicho que alli habia bastantes animales de todas partes. Asi que me
fui no mas; en ese momento tenia S/. 2.80 y como el pasaje costaba S/. 0.45 pensé que me iba a
sobrar plata. (...) Mds o menos a las 11 de la manana sali del Parque y en la puerta me estaba
esperando el hermano de mi cufiada. De alli nos hemos ido directamente a Desamparados para
tomar el tren de regreso a Ancdn. Cuando llegué a mi casa todavia tenia un sol con veinte
centavos.”

Testimonio aproximado de 1908
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3. MORSE, Richard y Joaquin CAPELO (1973). Lima en 1900. Instituto de Estudios Peruanos: Lima.

- Para 1900, el ferrocarril recorria 220 kildmetros entre el Callao y La Oroya.
- El servicio de transporte de carga era “caro” para la época (p.78):

o Encomiendas, de un barrio a otro dentro de la ciudad y a una distancia maxima de
un kilémetro por 10 kilogramos de peso mas o menos —S/.0.20
o De 50 kilogramos de peso o menos —S/. 0.40
o A mayor distancia, haciendo uso de carreta por 50 kilogramos — S/. 0.40
o Cuando son muchas las mercaderias transportadas, por carretada — S/.6.00
- Cada pasajero pagaba 11 soles por ir en primera clase desde La Oroya.

5. PRINCE, Carlos (2001) [1890] Lima Antigua — Tipos de Antafio. La Casa del Libro Viejo: Lima.

“Capilla de la Virgen de los Desamparados. - En 1680, D. Bartolomé Calafre obtuvo licencia del
Virrey conde de Chinchdn para labrar una capilla 4 la Virgen de este nombre, en el sitio que
actualmente existe, instituyendo una cofradia que cuidaba de dar sepultura 4 los parvulos y
adultos que se encontraban muertos en los campos, como igualmente a los ajusticiados. Después
de su muerte, su hija dofia Ursula cedié su derecho a los regulares de la Compafiia, que la
ensancharon en 1685, fundand lo convento, para residencia de los que habian obtenido la
profesion del cuarto voto. En 1776, con ocasion de la expulsién de los Jesuitas, se aplico el
convento é iglesia & seminario de clérigos misioneros, y en la actualidad sélo existe la capilla &
cargo de un capellan”. (p.37)

6. REGAL, Alberto, Historia del ferrocarril

- El local de la estacion de Desamparados implicd, en un inicio, el terreno del antiguo
convento de la iglesia del mismo nombre, ademas de terrenos e inmuebles aledafios que
debieron expropiarse.

- La expulsién de los Jesuitas hizo que el terreno se traspasase al Estado, el cual conservé el
sector del convento tras el regreso de esta orden.

- Antes del convento estuvo el Tambo de los Caballeros de Balaguer en el s. XVII. Tras la
expulsién jesuita funciond un tiempo un seminario de clérigos misioneros.

“La construccion de este local, destinado a ser la estacidn principal para pasajeros en Lima,
signific6 mas que un problema técnico uno de orden legal, como consecuencias de las
expropiaciones y compra de los terrenos e inmuebles a que obligd el emplazamiento elegido.”

“Segln Juan Bromley, en el siglo XVII en la ‘cuadra que cae a las espaldas de las Casas Reales’,
estuvo hacia lo que se transformd en estacion el llamado “Tambo de los Caballeros de Balaguer’™.
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“Ahora diremos que la iglesia y convento de Desamparados, pertenecieron al que fue extinguido
instituto de la Compafiia de Jesus, y era casa profesa donde los religiosos emitian uno de sus
votos”.

“Después de la expulsion de los jesuitas, la iglesia y convento se destinaron a clérigos misioneros;
pero en los primeros afios de la Republica, creemos que esos inmuebles eran de propiedad
particular a tenor de un aviso publicado en los diarios de Lima, en marzo de 1834, ofreciendo en
venta al contado por el ministerio de Hacienda el local del convento de Desamparados, con
excepcion de la iglesia y sacristia, y que fue tasado en la suma de 99,100 pesos” (p. 153)

- Tasacién realizada por el ingeniero Ricardo Rey y Basadre en marzo de 1876.

- Para la edificacién de Desamparados se compré los inmuebles de los siguientes
propietarios: José Maria Sancho Davila; Ignacia, Rosa, Julia y Carmen de Osma y Sancho
Davila; Vicente Caballero Navarrete y Tordoya.

- Primer local construido en la época de Henry Meiggs.

- En 1910 se inicia la tramitacién y construccion del actual edificio, de tres pisos.

“Comprende salones de espera para los pasajeros de 1° y 2° clase, servicios higiénicos, boleterias,
y el piso alto estd destinado a oficinas del ferrocarril y de la Peruvian Corporation.”

“Por la parte posterior la estacién avanza hasta el muro de la ribera del Rimac, y sus pisos quedan
al nivel de los andenes que se extienden a todo lo largo de este frente del edificio” (p.154)

7. SANTILLANA, Tomas, VON HESSE, Milton y Ernesto ASCHER. (1982) Lima de antafio. Editorial
Los Pinos: Lima.

En Tres visitas al Damero de Pizarro — Tomas Santillana

“Sobre la primera cuadra del Jr. Ancash, la calle denominada ESPALDA DE PALACIO DE GOBIERNO,
la curvada arteria es flanqueada por el Puente de Piedra o del Marqués de Montesclaros (quien lo
mandd a construir a comienzos del siglo XVII) y el complejo ferroviario de Los Desamparados. Este
nombre rememora la iglesia asi llamada que la piedad del conde de Lemos levantd alli,
entregandola al culto el 2/11/1672, y que las exigencias progresistas destruyeron el afio 1938”.
(p.21)

“La segunda cuadra de Ancash, la calle RASTRO DE SAN FRANCISCO, presenta el costado del vasto

edificio de tres plantas que hemos aludido al tratar de los inmuebles de la primera cuadra del Jr.
Augusto Wiese (...)”

23



8. VELASQUEZ MONTENEGRO, Victor (2008). Lima a fines del siglo XIX. Universidad Ricardo Palma:

Lima.

La calle Desamparados se encontraba incluida en el Il Cuartel, en el Barrio 1 de Lima

9. COSTA Y LAURENT, Federico (1908). Resefia histdrica de los ferrocarriles del Peru. Lit. y Tip.
Carlos Fabbri: Lima (UNMSM; Biblioteca Central F.Reservado HE2978 .C79)

10.

Desamparados estaba calificada como una Primera Estaciéon en el trayecto de Lima a
Morococha en 1908. Su distancia al origen de la linea (Callao) era de 13.5 km, la cual podia
ser recorrida por un tren ordinario en 30 minutos, y por un tren extraordinario en 25
minutos.

Infografia encontrada en el museo Bodega y Quadra:

En Bodega y Quadra se han encontrado restos de ceramica Chancay.

Hacia el lado de la actual calle Rastro de San Francisco se ubicaron los solares del tesorero
Alonso de Riquelme

En la excavaciéon de Bodega y Quadra se encontré osamenta animal, lo que hace
referencia a la primera carniceria y matadero establecidos en esta area hasta el siglo XVI,
cuando fue trasladada a San Ldzaro. Sin embargo, hasta el siglo XVIII todavia se
encontraba en los alrededores de Bodega y Quadra.

La residencia de los Desamparados: El templo de Nuestra Sefiora de los Desamparados se
edificé en el siglo XVII bajo la proteccién del virrey conde de Chinchdn, por la orden
jesuita. Originalmente estuvo emplazado en el lado oeste de la casa Bodega y Quadra.
Junto a la iglesia de Desamparados se encontraba un solar perteneciente a los herederos
de Juan de la Cueva, comprado por los jesuitas para ampliar la parroquia. Por simbolos
jesuitas, asi como benditeras encontradas en la casa Bodega y Quadra, sugieren que el
espacio de dicha casa estuvo, de cierto modo, asociado a la Compaiiia.

De acuerdo al mapa expuesto, el solar de la familia de la Cueva se extendia en un solo
bloque, abarcando la mitad de lo que luego fue la iglesia de Desamparados, la Estacién
ferroviaria y la casa Bodega y Quadra, lo que en el caso de esta ultima da a entender que
su espacio ha pasado por diversas alteraciones a lo largo de la historia.

11. Viajeros franceses

Gaston Lemay — El Ferrocarril Central Trasandino:
o “ElI 5 de noviembre a las 8 de la mafiana, teniamos cita todos en la estacion de
“Los Desamparados”. Subimos todos en un tren especial en compafiia de nuestro
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sabio compatriota, el sefior Malinowski, ingeniero jefe de la linea, y de nuestro
amable vicecénsul en el callao, sefior Saillard. Mientras borddbamos las orillas del
Rimac y atravesdabamos a todo vapor las plantaciones de café, cafa, algoddn y
maiz, cultivadas por nubes de chinos (...)" (p.313).

12. BENVENUTTO MURRIETA, Pedro M., Quince plazuelas, una alameda y un callejon: Lima en los
aflos de 1884 a 1887, Fragmentos de una reconstruccion basada en la tradicion oral, Universidad
del Pacifico, Lima, 2003 [1932]

“La plazuela de los Desamparados no es una verdadera plazuela sino mas bien un ensanchamiento
del puente de piedra que comienza en ella (...) Del arco del triunfo que la adornaba en afos
anteriores no quedan ni vestigios pues un incendio los destruyé completamente en la madrugada
del domingo 10 de abril de 1879 a los cuatro dias de la declaratoria de guerra a Chile”. (p. 83)

En la plazuela hay presencia de negocios como: (p.86)
“Pigmeo hojalatero”, vendedor de “monitoras”, jarros y anafes, “olletas”, “chocolateras”,
“porongos”, faroles, alcuzas, candiles, tacitas de ron, que fabrica en su tenducho elevado
sobre las ruinas del edificio anejo al arco y que desaparecio con él.
- Tenducho de un cigarrero fabricante de corbatones.

[En la plazuela] “en donde levanta sus ruinosas torres la iglesia de N.S. de los Desamparados y San
Francisco de Borja, construida magnificamente merced a la proteccion que dispensd a su fabrica el
ascético Conde de Lemos, quien la inauguré con pompa digna de su rango apadrinando la
ceremonia que bendijo don Cristébal Quirds. Junto a la iglesia se alza la preciosa portadita del
callején que conducia a las aulas de la latinidad que sostuvieron los jesuitas antes de su expulsidn
y en la que instruian gratuitamente a quinientos nifios, desde el Christus hasta la Retdrica Latina y
la Historia de las Indias.” (p.87)

“Instituciones de fin tan piadoso (...) debian tener por irénico contraste de las cosas al correr de los
afios, de vecino al café Maximiliano, frecuentado en las horas nocturnas por gente ‘non sancta’ (...)
vibran con lascivos sones de la marinera, las alegrias del valse vienés de Strauss o el limefio de
Amézaga y las melodias de la cancién de moda (...) se retne en él todo pintoresco mundo de la
hampa limeia: los badulaques y calaveras de la ciudad, las mujeres malas, sus amantes y toda esa
gente ‘lechucera’ (de media noche) poco conocida de la gente seria y formal (...) Las salas de billar
estan mas al interior y en una suerte de piso alto cuyas ventanas dan sobre la rampa de madera
que del puente baja a la Estacién de Desamparados” (pp.87-88)

“La vida nocturna de la plazuela queda descrita con el café ‘Maximiliano’ en donde se resume toda
ella. En cuanto a la diurna la primera manifestacidon de actividad se encarga de darla el clérigo
capellan que oficia una misa en la iglesita (...) mas tarde por la rampa de la estacidn trafican los
pasajeros del Callao; oficinistas de la Aduana cuidadosos del buen vestir como de la caligrafia
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inglesa con que escriben las notas oficiales y las pdlizas de despacho, bafiistas — hombres y
mujeres que van a tonificarse en las aguas de nuestro primer puerto ‘que tiene mucho fierro’-,
comerciantes y de vez en cuando algun ‘vaquero’ de rango que puede pagar el pasaje”. (p.91)

“La llegada a la vecina estacion del trasandino de la fria region chiclina cambia completamente el
aspecto de nuestra plazuela: parte del pasaje subiendo por la rampa llena Desamparados de
parlanchinas pasajeras que — antes de cambiarse la polvorienta ropa del camino- van contando sus
impresiones de viaje, abrumadas por el peso de las sartas de lima y granadillas que compraron en
Surco y San Bartolomé, caserios serranos — esmeraldas entre pefas-; negociantes en charqui,
huevos y chalona —ataviados con lujosos ponchos de vicufia y que traen en las multicolores alforjas
obsequios extrafios (...)- y como nunca falta la nota triste, algunos pobres indios con su ‘apachico’
a la espalda sobre el raido poncho, el sucio ovején cubriendo la hirsuta pelambre, llegan desde las
lejanas Huancavelica y Ayacucho, custodiados por cefiudos gendarmes para su internacion en la
Penitenciaria Central, en donde van a purgar un abigeato fantastico e irrealizable —obra del
‘tinterillo’ bien remunerado por algin enemigo- o un crimen, que muchos de ellos, no sofiaron
cometer...” (pp. 92-93)

“La otra parte del pasaje, menos numerosa pero mas selecta, prefiere subir por la estacién —en
uno de cuyos salones de primera una espléndida escultura de madera del sueco Young se ofrece a
sus miradas profanas incapaces de admirarla conscientemente y van a la esquina de Pescaderia a
tomar un coche de plaza que los conduzca a su alojamiento. ‘Bufalo’, ‘Pata ‘e palo’, ‘Guacamayo’
[los cocheros] esperan hacer su agosto con la serrana gente”. (p.93).

Para 1887, Rastro de San Francisco era, ante todo, una calle de zapateros. También hay una
chocolateria (p.266-7).

13. En el pais de las colinas de arena — TRAZEGNIES, Fernando de

“Al llegar a la Estacién de los Desamparados, en pleno centro de Lima, una masa compacta de
subditos chinos y no pocos peruanos esperaban el Enviado del Hijo del Cielo. Apenas se detuvo el
tren, el Oficial Mayor del Ministerio de Relaciones Exteriores se acercé a presentar el saludo del
Gobierno”. (pp. 646-647).

14. GARCIA BRYCE, José (1980), "La arquitectura en el Virreinato y la Republica". En: Historia del
Peru, tomo XII. Editorial Juan Mejia Baca: Lima.
“La estacion de Desamparados constituye el principal ejemplo de su tipo en el Peru. (...) El edificio

posee una fachada simétrica provista de un orden gigante de pilastras, colocada a eje con la calle
Pescaderia. Como el de la Casa de Correos de 15 afios antes, su interior posee singular interés por
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la secuencia de los espacios colocados a lo largo del eje central, el vestibulo, una escalinata
descendente, y la sala de espera de primera clase” (124)

“La tienda Oechsle y la estacion de Desamparados formaron parte de un pequefio grupo de obras
de esta década en las que se dejé de lado los materiales tradicionales de construccidn limefios
(adobe, telares de quincha) y se adoptd materiales y métodos modernos de construccion
(estructuras de hierro y de concreto armado, tabiques de ladrillo, telares de malla metalica y
cemento), adelantandose asi a la transformacion de la construccidn que se operd en la década
1920-1930.” (125)

15. Coleccion de leyes, decretos, contratos y demds documentos relativos a los ferrocarriles del
Peru, Lima: Imprenta del Estado, 1876

Adquisicién de la casa Sancho-Davila / Lima, mayo 9 de 1876

“Visto el presente oficio del contratista del Ferrocarril Central Trasandino, D. Enrique Meiggs,
elevando dos minutas de contrato de compra-venta, firmadas, una por D. José Maria Sancho-
Davila y la segunda por las sefioritas Da. Ignacia, Da. Rosa Julia y Da. Carmen D. de Osma y Sancho-
Ddvila, conduefias de la casa conocida con el nombre de Sancho-Davila, sita en la calle de los
Desamparados, de esta capital, comprendida entre los nimeros 25 4 37 inclusive; y atendiendo a
que la referida casa estd comprendida en el plano que ha presentado el contratista del Ferrocarril
Trasandino entre Callao, Lima y la Oroya, designando la situacion y area mas conveniente para
erigir la estacion central de Lima, de la expresada linea, que se acepta y se aprueba en todas sus
partes; y constando por las minutas hallarse llanos & la venta los conduefios de la referida casa de
Sancho-Davila, por la suma de 100,000 soles, acéptanse los términos de la propuesta y se resuelve:
que D. Enrique Meiggs, contratista del Ferrocarril Trasandino, proceda a realizar la compra, por
cuenta del Estado, de la mencionada casa de Sancho-Davila, tomando las referidas minutas por
base de la escritura publica que se extienda, en la que constaran, con la solemnidad que la ley
prescribe, los términos y condiciones en ellas estipuladas.

Comuniquese a quien corresponda y registrese.- Rubrica de S.E.- Garcia y Garcia” (865)

Expropiacion del conventillo de los Desamparados para la estacidn del ferrocarril. / Lima, Junio 1°
de 1876

“Habiéndose negado absolutamente los sefiores Navarrete, Caballero y Tordoya, que aparecen
como duefios del conventillo de los Desamparados, & vender & D. Enriqgue Meiggs, como
empresario del ferrocarril de la Oroya, el mencionado conventillo, sefialado como sitio para la
estacion principal de pasajeros, en esta capital, del Ferrocarril Trasandino del Callao & la Oroya, sin
embargo de habérseles ofrecido 200,000 soles, cantidad mayor a la de 188,000 en que ha sido
valorizado por el perito tasador nombrado al efecto, y siendo de indispensable necesidad obtener
ese terreno para destinarlo 4@ ese objeto de reconocida utilidad publica, es llegado el caso de
proceder con arreglo a lo prescrito en el articulo 1157 del Cédigo de Enjuiciamiento Civil; se
dispone: que se remita este expediente, que contiene todos los antecedentes de la materia, al
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Prefecto del Departamento, para que en el dia inicie el correspondiente juicio de expropiacion
forzosa por causa de utilidad publica, requiriendo su celo para que termine 4 la brevedad posible.
Registrese y comuniquese - Rubrica de S.E.- Garcia y Garcia” (865)

- 24 de junio de 1876: inauguracién del trafico de pasajeros entre Callao y Lima.

Se autoriza al empresario del ferrocarril para que abra la via que indica / Lima, Julio 6 de 1876
“Vista la propuesta y plano adjunto presentado por el empresario del Ferrocarril Central
Trasandino, en que manifiesta la necesidad de abrir una via que cortando la casa conocida con el
nombre de Sancho-D4dvila, propiedad del Estado, en el sentido de una prolongacién de la calle de
la Pescaderia con el objeto de dar facilidad al acceso de los pasajeros & la plazoleta contigua & los
salones de espera y plataforma de la estacidn central de los Desamparados, y de conformidad con
la opinion de la Junta Central de Ingenieros, manifestada en el informe respectivo; apruébase
dicha propuesta y plano respectivo; y en consecuencia, autorizase al empresario del Ferrocarril
Trasandino para abrir en la casa Sancho-Davila, la via que propone destinada al facil acceso del
publico 4 los salones de espera y plataforma de la estacion central de los Desamparados; y
atendiendo a que dicha via solo se destina al trafico de pasajeros del Ferrocarril Trasandino; se
dispone: que el empresario, D. Enrique Meiggs, haga cerrar con una verja el acceso de ella por el
lado de la calle, 8 fin de marcar los limites de la propiedad del Estado, de evitar con ella todo
trafico que no sea el de pasajeros, con cuyo objeto designard las horas en que las puertas estén
abiertas en relacion de las necesidades del servicio.

Registrese y comuniquese - Rubrica de S.E.- Garcia y Garcia” (866)

16. Ferrocarril central trasandino. Seccion de Callao y Lima a la Oroya. Documentos. Lima,
Imprenta de “El Nacional”, 1870.

Sobre las estaciones de Lima (p.20)

I. La estacion para los pasajeros y sus equipajes quedara lo mismo que en el Callao, separada
de la estacion destinada para la carga.

Il. La estacion para los pasajeros y sus equipajes estard establecida en el sitio que para ella
designe el Gobierno, en la caja del rio entrada para la cuadra denominada de ‘Polvos
Azules’. La comunicacion entre la calle y las veredas de embarque, se harad por medio de
escaleras espaciosas, y llenara por los demas las mismas condiciones que las especificadas
para la estacidn de pasajeros en el Callao. Si el sitio lo permite contendra también un salén
amueblado para el Directorio, con oficinas para la secretaria y el archivo; en caso contrario,
dichas dependencias formaran parte de la estacién destinada para la carga.

Sobre las estaciones para pasajeros en el Callao (donde se describen las caracteristicas que
también deberan poseer las de Lima) (p.18-19)

1. Un salén amueblado para pasajeros de primera clase, y otros para los de segunda clase,
con salida separada para los que llegan;
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2. Las boleterias necesarias con sus aparatos;

3. Oficinas separadas para recibir y entregar equipajes, con los aparatos y muebles
necesarios;
Oficina de equipajes olvidados;

5. Lugares escusados separados para pasajeros de primera y de segunda clase, y los de
hombres separados de los de mujeres;

6. Orinaderos separados para pasajeros de primera y de segunda clase;

7. Un departamento de seis piezas y una cocina aparente para el jefe de la estacion y su
familia;

8. Tres habitaciones de dos piezas cada una para los empleados;

9. Una oficina para el Telégrafo;

10. Un cobertizo para abrigar cuatro coches y cuatro carros;

11. Una vereda de ochenta metros [80 m. 00] cubierta y cuyo cobertizo se estenderd sobre la
linea contigua de rieles;

12. Una tornamesa de quince metros [15 m. 00] de diametro.

17. Ferrocarril central trasandino. Informe del ingeniero en jefe D. Ernesto Malinowski. Secciéon del
Callao y Lima a la Oroya, y presupuesto de la obra. Lima, Imprenta de “El Nacional”. 1869.

“Hemos elegido para las estaciones de los pasajeros (...) la caja del rio en frente de la cuadra de
‘Polvos Azules’ en Lima. Estos sitios rednen las mejores condiciones; son muy centrales y estan
situados en barrios diferentes de los de las estaciones actuales, de modo que para la circulacion
entre las dos poblaciones [Lima y Callao], el publico tendra la eleccién que mas le convenga. (...)
[Los sitios elegidos] son algo reducidos, pero hay que observar que estas estaciones no deben
servir sino para el embarque de los pasajeros y de sus equipajes” (p.21).

[Sobre la linea ferroviaria] “(...) el camino ocupa los terrenos bajos que estan al pié de la muralla, y
entra por medio de un relleno en la caja del rio hasta el puente. Pasa debajo del primer arco del
lado de los Desamparados, y sigue todavia después la caja del rio hasta el Martinete”. (p.22).

Sobre los costos de construccion (p.40)
Estacion para pasajeros en Lima, casa y habitaciones 150000 soles

Vereda cubierta 10000 soles
1 tornamesa grande 10000 soles
2 tornamesas chicas 2000 soles
Cobertizo para cuatro coches 5000 soles
Sefiales y desvios 3000 soles

Suma parcial 180000 soles
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18. Ministerio de Fomento y Obras Publicas, Economia y resefia historica de los ferrocarriles del

Peru, Ministerio de Fomento, Direccidn de Obras Publicas y Vias de Comunicacion, 1932

Ferrocarril Central

“Callao a Oroya. - La construccion de esta linea se inicié en 1870, segun contrato celebrado con
don Enrique Meiggs. EI 9 de febrero de 1871 fue entregada al trafico publico hasta Cocachacra Km.
72.4y en mayo de 1878 hasta Chicla Km. 141, quedando suspendidos los trabajos por la guerra del
Pacifico. Fue en el afio 1890 que, segun arreglos con los Tenedores de Bonos, la ‘Peruvian
Corporation’ continud la construccidn, terminandola en La Oroya Km. 222, en enero de 1893.”

(p.37)

19. ORREGO, Juan Luis, Lima 1 El corazdn de la ciudad, Aguilar, Lima, 201

Estacion de Desamparados

“Este edificio fue disefiado por el arquitecto Rafael Marquina y construido entre 1911 y 1912 para
ser la estacion principal del Ferrocarril Central (...) Su nombre se explica porque se situaba junto a
la iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados, un templo jesuita que resulté demolido en 1937
para dar lugar al jardin posterior de Palacio de Gobierno. Fue el primer gran edificio construido en
el Perd para servir a un sistema de transporte masivo. En la construccién fueron utilizados
materiales nuevos, como concreto armado, y modernas técnicas, como mallas de hierro y
estructuras de acero. Su fachada, con tres pisos, combina elementos de diversos estilos bajo una
pauta académica, y tiene un aspecto imponente, que se realza desde lejos, pues sirve como fondo
al jirdon Carabaya. La distribucion interior asegura un traslado fluido de los pasajeros entre los
niveles de la calle, el andén y la via férrea. Destacan las bancas de hierro forjado con madera, la
amplia escalera principal y el estupendo vitral art noveau fabricado por la firma inglesa Mallowes.
La fachada posterior, que da hacia el rio, es simple y funcional, para facilitar el servicio ferroviario.

La estacidon fue popular entre los limefios no tanto por el servicio hacia la sierra central como
porque desde alli se partia hacia localidades mas cercanas, como Chaclacayo o Chosica, adonde
familias enteras acudian los fines de semana para alejarse del himedo invierno capitalino.” (p.133)

20. GUNTHER, Juan y Guillermo LOHMANN, Lima, Mapfre, Madrid, Espafia, 1992
- De las reuniones de la Hermandad de la Escuela de Cristo realizadas en la capilla de la
Virgen de los Desamparados, se divulgd la practica del Sermdn de las Tres Horas, acto
reproducido cada viernes santo.

21. La Prensa, 22-09-12

“La nueva estacién de Desamparados”

30


http://catalogo-01.unmsm.edu.pe/cgi-bin/sm1spa?W1=4&W2=11025580&A1=0&A2=0&A4=00235536
http://catalogo-01.unmsm.edu.pe/cgi-bin/sm1spa?W1=3&W2=11025580&A1=0&A2=0&A3=0&A4=006006382&A5=0

Serd inaugurada esta tarde en fiesta sencilla, la magnifica estacién que la Peruvian Corporation ha
hecho construir en el lugar que ocupaba la vieja estacion de Desamparados, destruida en buena
hora por un incendio. La nueva estacién sera sin duda una de las mejores de su género para este
lado de América del Sur, pues para su construccién se ha consultado no sélo la comodidad de los
pasajeros, sino que se ha hecho derroche de elegancia en ella.

La magnitud de los negocios del ferrocarril Central y la importancia de nuestra ciudad, reclamaban
siempre una estacién como ésta, que llenard ampliamente las necesidades de Lima.

Pero el mejor éxito de estos trabajos, han sido incansables vigilantes ellos, el sefior Morkill,
gerente de la Peruvian Corporation y Mr. Feehan, gerente del Ferrocarril Central del Peru.

A esta obra se dio comienzo, con gran empefio y actividad, en octubre de 1911. Los planos fueron
hechos por el reputado arquitecto, sefior Rafael Marquina, y acusan la verdadera competencia de
este profesional, pues el edificio no puede ser mejor dotado de comodidades ni con las oficinas
mejor dispuestas.

%k %k

Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento armado. Entre estas, formando las
paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos, son, también, de cemento armado.

Las puertas y ventanas, recias y vistosas, son de cedro americano, construidas en Estados Unidos.
La fachada principal es hecha de piedra artificial y ostentard un reloj un reloj especialmente
trabajado para la Empresa del Ferrocarril Central, con un juego de campanillas, idéntico al del
Parlamento de Londres.

Los faroles que se pondran sobre los dos patios, y que atin no han sido colocados, revelan un gusto
extraordinario. Se han construido en Inglaterra.

La muebleria, lujosa, fuerte, severa, y apropiada también, se ha hecho en Estados Unidos.

La planta baja estd dedicada exclusivamente a los servicios de la estacion: salones de espera,
etc...etc. Habra un restaurante bien montado.

Los pasajeros de l1a., y 2a. Clase, quedaran separados, lo mismo que los que vienen a Lima y los
que salen de esta Capital.

El segundo piso ha sido destinado, en su mayor parte, para las diversas oficinas de la empresa.
Todas ellas han sido construidas, formando una larga hilera que van a terminar en el despacho de
la gerencia. Son muy amplias, admirablemente ventiladas y con mucha luz. Todas las oficinas
tienen comunicacion entre si y estan de tal modo distribuidas, que el jefe de todas ellas las domina
desde su bufete por ventanas dispuestas con gran habilidad para el caso.

En la seccion de movimiento general trabajan, en una larga mesa, mas de sesenta empleados,
cuyas labores estan relacionadas entre si y se facilitan grandemente por el sistema enunciado. La
oficina del gerente general del Ferrocarril Central del Perd, Mr. Feehan, es no sélo cémoda sino
lujosa. Desde las ventanas de ella se domina todo el amplio andén de la estacidn y se vigila
perfectamente el movimiento de trenes en las diversas lineas que se tenderan, a fin de que no
haya confusién en el servicio de salida de convoyes para diversos lugares. En esta oficina se
ostenta el retrato de don Enrique Meiggs, fundador de la empresa.
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En este mismo piso, que estd a nivel de la calle, estan las boleterias y el teléfono, para el servicio
del publico.

La obra ha demandado un gasto de 40,000 libras, y se hallard completamente terminada dentro de
dos meses.

El edificio, que ocupa un area de tres mil metros cuadrados, consta de tres pisos: el primero,
destinado al servicio de pasajeros; el segundo, a las oficinas generales, y el tercero, servira de
alojamiento al gerente.

El departamento de equipajes se conservard en el mismo sitio que hasta hoy, aunque se ha
mejorado, ensanchandolo convenientemente.

La construccion se ha llevado a cabo la inmediata y entusiasta vigilancia del gerente Mr. Feehan 'y
de los sefiores A. Norris, ingeniero encargado de la parte administrativa, y R. Marquina y Bueno,
arquitectos.

A la laboriosidad de estos sefiores débese el que la construccién haya sido casi concluida
rapidamente, con el resultado mas satisfactorio.

Un detalle importante. El monumental reloj que coronara la fachada del elegante edificio, es de
los mejores de su clase. Su esfera mide metro y medio de didmetro y tiene un juego de campanas
gue marca horas, medias horas y cuartos de hora. La mayor de esas campanas pesa dos mil kilos y
sus sonidos se oirdn constantemente hasta la plaza de la Exposicién y, a favor del viento, hasta
Miraflores. Este reloj sefialard con una musica especial la prevencion para la salida de los trenes.

La Prensa, 23-09-12

“Inaugurando la estacién de Desamparados. La ceremonia de ayer”.

Ante numerosa concurrencia, cuyo nimero no bajaria de dos mil personas, se realizd ayer, a las
cuatro de la tarde, la inauguracién del hermoso edificio de la estacion de los Desamparados, del
ferrocarril central del Peru, recientemente construido por la Peruvian Corporation, en el mismo
sitio que ocupd la antigua estacidon de los Desamparados, que fue destruida por un incendio.

En nuestra edicidon de ayer dimos una informacién grafica y los pormenores de la nueva estacion,
por lo que ahora nos limitaremos a dar cuenta de la ceremonia, dejando constancia, si, del
magnifico efecto que el nuevo edificio ha causado, a todos los que ayer concurrieron a la
ceremonia de que damos cuenta, por la buena distribucidon de sus diversos compartimentos y por
la elegancia de la construccién en la que, como hemos dicho ya, no se ha escatimado gastos ni
esfuerzos para hacerla digna de su objeto y de la cultura de nuestra capital.

Llamo la atencidn especialmente el hermoso decorado del gran hall de espera para caballeros,
cuya bonita columnata sostendra una farola, idéntica a la que ostenta el Banco del Perd y Londres.
El decorado de la obra, aunque no totalmente concluido, da una prueba palpable de la
competencia del escultor encargado de ella, sefior Guillemor Amici, asi como en todo el trabajo de
cemento armado, sélido y de buen gusto. Puede, pues, sentirse satisfecha la Peruvian Corporation
con haber levantado un edificio que no desmerece en nada a las mejores construidos del Viejo
Mundo y haber encargado su ejecucion a competentes profesionales como el sefior Amici y el
ingeniero sefior Marquina.
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Desde antes de las cuatro de la tarde, hora sefalada para el acto, acudié una concurrencia
numerosa, la que se estaciond frente al nuevo edificio, y en las bocacalles de la Pescaderia y
Rastro de San Francisco.

Una fuerza de batallén gendarmes y otra de guardia civil fue distribuida convenientemente para
hacer guardar el orden.

Los gendarmes abrieron calle desde la puerta principal de la estacién hasta la acera, para dar paso
al presidente de la Republica y su comitiva que dentro de breves momentos se presentaria para
inaugurar el edificio.

Entre los invitados notamos a las siguientes personas:

El delegado Apostélico, monseiior Jacinto Scapardini, que bendijo la obra; los ministros del Brasil,
de Estados Unidos de Norteamérica, de Italia, de Inglaterra, encargado de negocios de Cuba, sefor
Portela; el bardn de Vaux, ex-encargado de negocios de Francia, varios senadores y diputados,
muchos conocidos hombres de negocios, comerciantes e industriales.

Asistieron al acto los sefiores Miguel Echenique, segundo Vicepresidente de la Republica; Nicanor
Carmona, Alcalade de Lima; doctor Federico Elguera, Ministro del Perd en Bolivia; el prefecto del
departamento, coronel Regal; los sefiores Cantuarias, Garcia y Lastres, contralmirante Pedro
Garezdn, José Carlos Bernales, Antonio Carrefio, doctor Curleti, Julio Rodriguez, José Rodulfo
Romero, Pablo La Rosa, Severiano Bezada, German Cisneros y Raygada, Leonidas Avendafio,
Domingo Gamio, Alejandro Puente, Alfredo Ayulo, Eleodoro Romero, Domingo Rey, Julio A.
Raygada, Juan Francisco Ramirez, Mdlaga Santolaya, Federico Villarreal, doctor Rojas, Enrique
Basadre, Agustin Espinoza, Feehan, Norris, Holstein, Rafael Marquina, arquitecto de la obra de la
estacion. Guillermo de Osma, Marcial Pastor, Juan Aliaga, Carlos Zavala y Loayza, Miguel Delgado,
Victor Revilla, Luis Sanguinetti, Lino Velarde, Felipe Derteano, Ignacio R. Puente, A. Brawn, Leoncio
Samanez, Victor Pezet, Isaac Eguren, Amicci y Montero, Héctor Andrade, Enrique Revet, Francisco
Guillet, Gregorio Luque, Miguel Nugent, Mateo Patrén, Victor Castro Iglesias, doctor Macedo,
Michel Fort, Rafael Canevaro, Arce Pizarro, Arturo Alva, Enrique Swayne, Felipe Voto Bernales, Mr.
Ashton, Hawand, Felipe Arancibia, general Diez Canseco, Delaude.

Crisanto Elias, José Vera, Carlos Lostaunau, etc.

Hallabanse también presentes todos los empleados de la oficina del ferrocarril y los contratistas y
maestros que han corrido con la ejecucion de tan hermoso edificio.

El presidente de la republica fue recibido por una comision formada de los sefiores Morkill,
Feehan, Norris y Maguifa.

Acompaiiaban al jefe del Estado que llegé a pie a la estacidn, los ministros sefiores Ganoza, Leguia
y Martinez, Jiménez, La Torre, Garcia y Castaifeda y los presidentes de las camaras legislativas,
sefiores Rafael Villanueva y J. de D. Salazar y Oyarzabel.

Los invitados que se hallaban delante de la estacidon recibieron a S.E. con aplausos.

Acto continuo el sefior Morkill pronuncié el siguiente discurso:

Excmo sefior:
Por resoluciéon suprema del 28 de abril del afio préximo pasado, el gobierno de V.E. se sirvid
aprobar los planos que habia mandado levantar para la reconstruccién de esta estacidn, y ordend
gue se remitiera copia de ellos a mi representado, para que procediese a ejecutarlos.
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La Peruvian Corporation sin estar precisada por su deber legal para realizar obra de tanta
magnitud, pero animada del decidido propdsito de satisfacer los anhelos de V.E., aceptd gustosa
su mandato, y procedio a iniciarla con la mayor actividad posible, sin reparar en el gasto, ni en el
esfuerzo que su realizacion lo demandaba.

Hoy, después de un ano de incesante trabajo, me es sumamente grato rogar a V.E. que la
inaugure, a fin de entregarla al servicio publico.

La Peruvian Corporation quedaria enteramente satisfecha de su labro, si V.E. encontrara que ha
sabido interpretar su pensamiento y hacer algo digno de la importancia y cultura de esta histdrica
ciudad.

Reciba V.E. por vuestra benévola concurrencia a este acto e homenaje de mi mas sincero
agradecimiento.

En seguida el presidente de la republica dijo lo siguiente:

Sefior Morkill.
Me es muy grato expresaros la satisfaccién con que veo llegar a su término una obra, como ésta,
reclamada por la cultura y el ornato publicos, y cuya realizacién fue uno de mis constantes
anhelos.
Reconozco la buena voluntad y el esfuerzo con que, animado por la simpatia que os inspira el Peru
y con el entusiasmo que tanto os distingue, acudisteis a satisfacer aquel deseo, que hoy es una
hermosa realidad.
Edificios como el que se va a inaugurar, constituyen la faz que un pueblo ofrece a sus visitantes
extranjeros, la fuente de sus primeras impresiones, la temprana revelacion de su belleza y de su
importancia. Por eso son tan necesarios.
La Peruvian Corporation ha demostrado, una vez mas mediante la construccidn de este expléndido
edificio el claro concepto que tiene de sus intereses, tan ligado con los de esta Republica; y yo me
complazco en enviarle mi caluroso aplauso por intermedio de su digno y respetable representante.
Queda, sefores, inaugurada la nueva estacién de Desamparados.

Luego procedié a bendecir el local el delegado Apostdlico, Monsefior Seapardini, pronunciando
después el siguiente discurso:

Excmo sefior:

Hace un momento brillaba en vuestras manos, la llave de oro con que habéis abierto una nueva
entrada al engrandecimiento, progreso y prosperidad de vuestro noble pais. Y apenas franqueada
esa puerta se quiere, con oportunisimo acuerdo, que la iglesia, madre fecunda de todo progreso,
penetre por ella con las manos levantadas al cielo para implorar sobre este nuevo alcazar de la
actividad humana las bendiciones divinas.

Este hermoso edificio debe ser para el organismo material de la moderna sociedad lo que, para el
organismo humano, es el corazdn viviente, cuyas incesantes palpitaciones impelen hacia las mds
lejanas fibras de nuestras extremidades, la sangre restauradora que las regenere y las vigoriza. Asi
desde este edificio, centro de prodigiosa actividad parte hacia el interior de la nacién y, esperamos
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en tiempo no muy lejano hacia sus ultimos confines, por esas arterias de acero las que pudiéramos
llamar sangre de la vida industrial y comercial del pais que repara sus pérdidas, vigoriza sus
fuerzas, acrecienta el desarrollo y contribuye poderosamente a su riqueza y engrandecimiento
material.

Mas, para el arménico desarrollo y crecimiento del cuerpo humano es menester que sea sana y
limpia la sangre que lo nutre, asi es preciso que sean sanas y limpias también las corrientes de vida
comercial e industrial que circulan por esas vias férreas, abiertas a la actividad del hombre por la
ciencia y el trabajo.

Para que todo esto se verifique con grande consuelo de mi alma, he levantado mis manos al cielo
no solo para implorar las bendiciones divinas sobre esta obra magnifica y sobre todos los que han
contribuido a su realizacién, sino para sefialar también al término feliz donde deben dirigirse todos
los trabajos, empefios y resultados de esta provechosisima empresa, es decir: Dios, principio de
todas las energias, aliento de todos los progresos, término de todas las esperanzas.

Pido, pues, a Dios que derrame sus mas preciosas bendiciones sobre este palacio; sobre la
corporacidon que aqui encierra el centro de su actividad: sobre todas las personas que con su
estudio y trabajo han de darle vida vigorosa. Y en seguida me parece que toman posesién de este
edificio en nombre de Dios, los angeles tutelares de la Republica peruana, para acompafiar con su
rapido vuelo y amparar bajo sus alas a todas las personas que deben circular por esta via férrea,
librdndolas de todo peligro, facilitdndoles el éxito de sus empresas hasta que lleguen felices al
cielo, ultima estacion del mas largo y dificil viaje: el viaje de la vida!

A continuacion, el sefior Morkill entregd a S.E. el presidente de la republica, una preciosa llave de
oro, que tendria unos doce centimetros de largo, la cual tiene la siguiente inscripcidn
artisticamente grabada.
“Inauguracién de la estacion Central de Desamparados”. — Setiembre 22 de 1912- Siendo
presidente de la republica, el Excmo sefior Augusto B. Leguia.
S.E. abrid con esa llave la reja principal de la estacién, entrando a ella los concurrentes.
S.E. y comitiva recorrieron el local, y en seguida fueron invitados por el representante de la
Peruvian, sefior Morkill, y los ingenieros que lo acompanaban, a pasar al bar que se habia
preparado en uno de los salones de 12 clase de la estacion, donde se bebié una copa de
champagne.
El publico se retird bien impresionado de las condiciones del edificio, el cual quedara totalmente
terminado dentro de dos meses mas.

3k %k %k
Durante la ceremonia se produjo un incidente desagradable, provocado por algunos individuos
que se hallaban entre el gentio que ocupaba buen parte de las calles de las Pescaderia, Rastro de
San Francisco y Desamparados, quienes prorrumpieron en voces contra el presidente de la
Republica, originando algun desorden que termind por la actitud de la gran mayoria de los
presentes, que vitorearon al presidente electo sefior Billinghurst, lo que produjo inmenso
entusiasmo en el publico.
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22. El Comercio, 6-07-37

En la Plazuela de Desamparados iniciaronse obras de ornato urbano

Hace algunas semanas, hizose publica la noticia de que, aprovechandose los terrenos
pertenecientes al edificio de la antigua prefectura e intendencia de policia, iniciarianse diversos
trabajos de ensanchamiento y ornatos urbanos, abarcando los proyectos pertinentes un drea
considerable, dentro de la cual quedarian incluidos la calle Desamparados en toda su extensién, es
decir, desde la esquina (...)

(...) casa prefectural y, expropiaronse las casas de la mencionada calle de Desamparados, cuyos
interiores ofrecen fachadas fronterizas a la ribera del rio Rimac por el lado derecho.

A LAVERA DELRIOY EN LA PLAZUELA DE DESAMPARADOS

En la tarde de ayer tuvimos ocasién de presenciar, desde el puente de piedra, los trabajos iniciales
gue se llevan a cabo en la Plazuela de Desamparados, de la calle Palacio hasta la Estacion de
Desamparados.

Posteriormente, como se sabe, efectudronse trabajos de demolicion en la parados y a lo largo de
la vera derecha del rio Rimac. Buen numero de operarios ejecutan actualmente alli activos
trabajos de demolicidn, tocdndole el turno al edificio que ocupara el clasico y limenisimo “Café
Maximiliano”, albergue de la bohemia criolla de otros tiempos, de “calaveras” y “lechuceros
cundas”. Vinculado intimamente a la tradicion capitalina, el “Maximiliano” representa la gracia
nocherniega finisecular, el aire romantico y parsimonioso de la época, con mazurcas, valses
dulzones y polkas que se titulaban ora “El Hudscar”, ya “El amor de las limefas” o “Sobre las olas”,
gratos a Pepe Bonifaz, al maestro Cadenas y a Amézaga, empedernidos limefios, amantes de la
noche y la diversién pintoresca.

Bajo el pico de los trabajadores han caido también parte de la planta de las aulas de latinidad
sostenidas antafio por los padres jesuitas, colindante con el café y en las cuales ensefidbase cursos
completamente gratuitamente hasta a mas de quinientos educandos.

Aun no se ha tocado la iglesia que, como se sabe, fue fabricada el afio 1630 con el nombre de
capilla de Virgen de los Desamparados por don Bartolomé Calafre, siendo Virrey el Conde de
Chinchdn. La cofradia que se instituyd alli cuidaba de dar sepultura a los péarvulos y a los adultos
que se encontraban muertos en el campo, y a los ajusticiados.

En 1685 pasé al poder de la Compafiia de Jesus, y en 1776 fue destinada a seminario de clérigos
misioneros, recibiendo a fines del siglo pasado una seria transformacién arquitecténica que
destruyd su prestigiosa presencia secular, desapareciendo asi mismo de su interior las valiosas
pinturas que, segln se afirma, fueron trasladadas al museo nacional, y muchas de sus otras galas
artisticas. En la iglesia de los Desamparados, al pie del altar mayor, lado de la Epistola, yace
enterrado el corazén del Virrey Conde de Lemos, reedificador de la iglesia en 1669.

Por el frontis que mira hacia el rio, correspondiente a las fachadas posteriores de los edificios de la
calle Desamparados, también se realizan demoliciones, pudiéndose ver en la actualidad, casi
totalmente destruidos los pisos mas altos.
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Segln algunas publicaciones que se han hecho referentes a los proyectos de los ingenieros
encargados de las obras de embellecimiento y ensanche del sector predicho, es casi seguro que en
éstos se hallen contemplados, después de los trabajos de demolicion preliminares, la ejecucién de
jardines y malecones con vista al rio Rimac en los terrenos de la actual calle Desamparados, en
toda su prolongaciéon y anchura.

El Comercio, 21-01-38

Serd demolida la iglesia de Nuestra Sefora de los Desamparados

Se nos remite copia de los siguientes documentos, relacionados con el ensanche del Palacio de
Gobierno, el trazo de un malecdn a la orilla del rio Rimac y la demolicidn de la iglesia de Nuestra
Sefiora de los Desamparados.

Lima, 18 de enero de 1938

Monsefior doctor don Pedro Pascual Farfan, Arzobispo de la Arquidiécesis de Lima.
Ciudad.
Monsefior:

En el plan del Poder Ejecutivo para reedificar el Palacio de Gobierno y para trazar un malecdn
sobre el rio Rimac que limite, embelleciendo el lugar, el lado Norte de ese Palacio, se ha
considerado la posibilidad aconsejada por estas exigencias de progreso y ornato, de demoler la
antigua Iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados.

Sabe Monsefior que la ubicacidn de este Templo, estorbando el acceso de la estrecha calle de los
Desamparados al Puente de Piedra, Unico medio de enlace del centro de la ciudad con el populoso
barrio del Rimac, es ya inconciliable con las necesidades urbanas. Monsefnor sabe, también, que
ese Templo carece de todo merecimiento artistico: que el estilo de su fachada actual no respeto el
caracter de su arquitectura originaria; y que, por los defectos propios de ésta, agravados con los
anos, la construccién amenaza ruina irremediable.

Hay asi un conjunto de razones de orden material que coordinadas con los propdsitos de obvia
conveniencia general ya sefialados sustentan el proyecto del Poder Ejecutivo para ampliar el
edificio del Palacio de Gobierno hasta el borde del Malecdn que unira la Estacion del Ferrocarril
Central con el Puente de Piedra.

A fin de llevar adelante la ejecucién de este proyecto, el Supremo Gobierno, deferente a las
atribuciones del Primado de la Iglesia Peruana sobre los establecimientos religiosos sometidos a su
autoridad, ha querido solicitar, por mi intermedio, la aceptacién de Monsefior respecto de la
demolicion puntualizada.
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No es la primera vez que la acelerada evolucién de Lima impone, entre otras apremiantes
soluciones, la de destruir edificios, como el de la Iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados,
destinados al Culto Catdlico y ligados a los recuerdos y a las tradiciones piadosas de la Capital. La
ampliacion del Palacio Legislativo determind la demolicion de la Iglesia de la Caridad; y mas tarde
la regularizacion de la calle Santa Clara y la apertura de la Avenida de El Progreso (hoy Uruguay),
obligaron a demoler en parte el Templo de Santa Clara y la Iglesia de Belén en su totalidad.

Al pedir la venia de Monsefior para la demolicion del Templo de Nuestra Sefiora de los
Desamparados, el Supremo Gobierno, obediente a su convencida orientacidon que traduce el
acendrado sentimiento de la nacionalidad, propicia a fortalecer la cruzada por la fe y por la
moralizacién que tan fervorosamente ejecuta el Episcopado y el Clero del Peru. Ofrece a
Monsenor erigir con fondos fiscales el Templo que deberd dedicarse a la advocacién y a las
especiales ceremonias del Culto, realizadas hasta hoy en la Iglesia préxima a desaparecer.

Monsefnor concordard, sin duda, con el pensamiento del Gobierno acerca de construir el nuevo
Templo en alguna de las modernas zonas de la Capital, de densa poblacidn obrera, carentes en la
actualidad de un establecimiento desde el cual deben irradiar los preciosos auxilios de nuestra
Religidn; zona que Monsefior habrd de sefialar con el reconocido acierto de su infatigable celo
pastoral.

Al mismo tiempo, el Supremo Gobierno ofrece construir a su costo, en el nuevo Templo, un
recinto apropiado para la sepultura de los restos del venerable padre Francisco del Castillo y del
corazén del Virrey Conde de Lemos, hoy yacentes en el Templo de Nuestra Sefiora de los
Desamparados. Toca a Monsefior proveer el depdsito provisional de unos y de otro; y al de las
imagenes y demds objetos del Culto existentes en dicha Iglesia, en el lugar o lugares sagrados que
Monsefnor tenga a bien designar, hasta que concluida la edificacién del nuevo Templo él pueda
acoger definitivamente los legados de la fe, de la piedad y de la tradicion limefas que hoy guardan
las bévedas de la vieja Iglesia. Asi su desaparicion material no impedira la perduracion de los fines
religiosos y de los recuerdos histéricos vinculados a ella.

Tengo la honra de expresar a Monsefior los sentimientos de mi mds respetuosa y elevada
consideracion.
Diomedes Arias Schereiber
Ministro de Justicia y Culto
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Lima, 19 de enero de 1938

Sefior Ministro de Estado en la Cartera de Justicia y Culto.
S.M.

Por su apreciable comunicacién del 18 de los corrientes se sirve usted manifestarme, en nombre
del Supremo Gobierno, que, en el plan del Poder Ejecutivo para reedificar el Palacio de Gobiernoy
para trazar un malecdén sobre el rio Rimac que limite, embelleciendo el lugar, el lado Norte de ese
Palacio, se ha considerado la posibilidad aconsejada por estas exigencias de progreso y ornato, de
demoler la antigua Iglesia de Nuestra Sefora de los Desamparados; y que ofrece erigir con fondos
fiscales el templo q’ debera dedicarse a la misma advocacion y a las especiales ceremonias del
culto, realizadas hasta hoy en la Iglesia proxima a desaparecer, construyendo, también a su costo
dentro del nuevo templo, un recinto apropiado para la sepultura de los restos del V. Padre
Francisco del Castillo y del corazén del Virrey Conde de Lemos, que yacen en el templo de
Desamparados.

Examinadas atentamente las razones apuntadas por Ud., sefior Ministro, el Arzobispado no puede
oponer dificultades a los trabajos emprendidos por el Supremo Gobierno, tanto mds, cuanto no se
trata, si bien se mira, sino de cambio de ubicacién de la Iglesia de Nuestra Sefiora de los
Desamparados, como en nombre del Supremo Gobierno lo expresa Ud. en la comunicacién que
contesto.

En tal virtud y de acuerdo con las disposiciones candnicas del caso, consentimos la demolicién
indicada, y para proveer al depdsito provisional de los restos venerandos del P. del Castillo y del
corazon del Conde de Lemos y las imagenes del culto, nombramos una comisién en la fecha, segun
decreto adjunto, que se encargard de la custodia y conservacién de todo lo indicado, hasta su
definitiva colocacién en el nuevo templo.

Hago presente, ademds, que desde la fecha sefialo como lugar del nuevo templo de Nuestra
Sefiora de los Desamparados, el terreno designado para el templo parroquial del barrio Chacra
Colorada, de poblacién compacta.

Queda asi cumplido, sefior Ministro, el deseo del Supremo Gobierno.

Pedro Pascual
Arzobispo de Lima
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El Comercio 5-06-38

La Lima que se fue. Cbmo ha cambiado Lima
Juan Francisco Pazos Varela

(...) La iglesia de los Desamparados, que en su origen fue una modesta capilla que levanté con sus
manos el venerable jesuita Padre Castillo para convertir al cristianismo a los infelices negros, que
amarrados con cadenas sujetos en postes y traidos por crueles negreros del Congo, de
Mozambique, etc., se vendian al mejor postor en el Mercado de Esclavos, lugar que afios después
ocupd el templo y el convento anexo.

La fachada que en el fotograbado se ve, fue la que construyeron los PP. Jesuitas, reformada en
1896 por la administracion Piérola: cuando ya no existia. Lo g’ también se ve en el fotograbado es
la entrada principal del convento demolida, al demoler el Arco [del Puente de Piedra], y que fue
sustituida por un salén. “El Maximiliano”, célebre por las broncas nocturnas de gente alegre. Ese
mismo salén fue demolido y en su lugar se construyé una rampa que unié el Puente con la
Estacién del Ferrocarril a la Oroya y al Callao.

Todo esto ha desaparecido: Arco, templo, convento, saléon y rampa. Y en su lugar hoy se fabrica un
malecdn que permitira lucir la fachada de Palacio de Gobierno

23. Direccion de los Anales de las obras publicas del Perd 1913

e Se pide la clausura de las puertas que comunican con las estaciones de Viterbo vy
Monserrate (Lima, 19 de noviembre de 1912) (pp.174-179)

Al terminarse de construir el muro de la canalizacion del rio Rimac entre el puente de Piedra y
Balta, el terreno sobrante, propiedad de la Peruvian Corporation, seria destinado a ramadas para
coches y desvios y plataformas utiles para el despacho de los trenes. Sin embargo, las casas
colindantes a las estaciones colindantes de Desamparados y Viterbo poseian una falsa puerta que
daba hacia esos terrenos, por lo que la Peruvian solicita que se clausuren dichos accesos. A pesar
de la oposicidn de la Beneficencia y de los propietarios de las casas hacia el Ministerio de Fomento
y Obras Publicas, se declara sin lugar a las demandas, y se accede a la peticion.

24. Anales de la Obras Publicas del Peru Afio 1912 (publicado en 1918)

e Sobre la canalizacion del rio Rimac — Mensura del terreno cedido a la Peruvian Corporation
(pp. 383-384).

Precio de los terrenos en la margen izquierda
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Desamparados = 6000 Lp.
Promedio del valor del terreno en la margen izquierda = 2414 Lp.

Informe de José Voto Bernales, del 31-12-12

25. La Prensa, 11-06-73
“Vieja Estacién de Desamparados representa estilo republicano”

Este es el primero de tres articulos escritos, especialmente para LA PRENSA, por el arquitecto
Humberto Rodriguez Camilloni sobre la Estacion de Desamparados. El es Jefe del Departamento de
Investigacion, del Centro de Investigacion y Restauracién de Bienes Monumentales.
* % %

Acaba de ser declarada Monumento Nacional. Pero no se trata esta vez de una ruina arqueoldgica,
ni siquiera de una iglesia colonial. Se trata si del testimonio de toda una época histérica del pais, y
de uno de los maximos exponentes de la arquitectura republicana de principios de siglo. Como
portada triunfal de ingreso a la Ciudad de Lima, la Estacién de Desamparados rinde hoy tributo a la
genial obra de ingenieria que emprendiera Enriqgue Meiggs en 1869, y cuya realizacidn fue posible
debido al heroico esfuerzo de mas de diez mil obreros peruanos.

Su construccion data de 1912, cuatro anos después de que se culminaron los trabajos de la linea
del Ferrocarril Central de Lima a Huancayo. Era entonces la época de oro de los ferrocarriles,
cuando el tren servia como el medio de transporte “aristocratico” al alcance de todo el pueblo; y
el automoévil no habia aln desplazada al peatdon como rey del espacio urbano.

La construccidn de la primitiva Estacidn de Desamparados significé un problema de orden legal,
como consecuencia de las expropiaciones y compra de los terrenos e inmuebles a que obligo el
emplazamiento elegido. En el siglo XVII, la parte principal del terreno que ocuparia la principal
estacion de tren en Lima habia sido del Convento de Desamparados, ubicado detras de la
importante Iglesia de Desamparados que desgraciadamente fue destruida en 1937. Después de la
expulsiéon de los jesuitas, la iglesia y convento se destinaron a clérigos misioneros; pero desde los
primeros afios de la Republica, el terreno en cuestidn habia pasado a ser propiedad particular.
Afios mas tarde, el 12 de mayo de 1876 se efectud la compra por valor de 50 000 soles de la mitad
de la finca situada en las calles de Desamparados y Rastro de San Francisco, propiedad de don José
Maria Sancho Davila, para la estacién del ferrocarril.

Segln se puede apreciar en una fotografia de 1889 la primitiva Estacion de Desamparados
construida en época de Meiggs tenia como fachada un simple portén neoclasico rematado por un
pedimento triangular con pindculos decorativos sobre cada extremo. En el interior un pequefio
zaguan, a la manera de las casas de entonces, daba acceso a un patio alrededor del cual se

41



distribuian las salas de espera de los pasajeros. Esta antigua estacién fue también la Ultima parada
del tren que unia el Callao con Lima; y continué prestando sus servicios hasta fines del afio 1910
en que la Peruvian Corporation ordend su demolicién para dar paso a la construccion del actual
edificio.

La nueva estacion exigia un diseiio digno de la primera estacion ferroviaria del pais. El proyecto
finalmente fue presentado por el arquitecto Rafael Marquina, quien también nos dejé otras obras
suyas de importancia en Lima como el edificio del Hotel Bolivar y los portales de la Plaza San
Martin. Afios mas tarde, en 1930, Marquina hizo historia cuando junto con Ricardo de Jaxa
Malachowsky, Bruno Paprokj, Héctor Velarde, Emilio Harth-Terré, Julio Haaker Fort y otros integré
la primera junta directiva de la Sociedad de Arquitectos del Peru.

Portada Monumental.

Al inaugurarse la Estacién de Desamparados en 1912, durante el gobierno de Augusto B. Leguia,
Lima se embellecié con una flamante Portada Monumental. Y hoy su fachada simétrica de
proporciones rectangulares guarda estrecha unidad y armonia con los edificios del ambiente
urbano que comenzando en la primera cuadra del Jirén Ancash, llega a desembocar en la Plazuela
de San Francisco. Urbanisticamente, la portada desempefia de manera eficaz dos importantes
funciones: longitudinalmente, contribuye a la definicién de la calle frente a la cual estd alineada; y
transversalmente, sirve de fondo al Jirén Carabaya.

La mayor extensidn horizontal dada por las cinco puertas de ingreso se encuentra balanceada por
las fuertes verticales de los pares de pilastras toscanas en la parte central y los muros lisos de los
extremos. Por otro lado, el sector central flanqueado por los pares de pilastras da la impresién
visual de hallarse en un diferente plano del resto de la fachada debido a la gruesa cornisa dentada
que soporta, proyectandose ésta hacia adelante. Contribuyeron también a este efecto el
coronamiento final de los segmentos de balaustrada y el magnifico reloj que nos recuerda
apropiadamente el uso del edificio. Visto desde el Jiron Carabaya, con el cual coincide en su
principal eje de simetria, el sector central de la fachada con sus tres puertas llega a evocar el
motivo clasico de un arco de triunfo, sin duda una intencién consciente de parte del proyectista.

La Prensa, 12-06-73

“Farola ejemplo de Art Nouveau tiene Estacion de Desamparados”

N. de R.- Este es el segundo de tres articulos escritos especialmente para LA PRENSA, por el
arquitecto Humberto Rodriguez Camilloni sobre la Estacién de Desamparados. El es Jefe del

Departamento de Investigacion, del Centro de Investigacion y Restauracion de Bienes
Monumentales.
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En el primer piso, el hall que sirve también de sala de espera tiene toda la dignidad de un atrio
clasico grecorromano. Altas columnas toscanas recuerdan la columnata del pértico de entrada en
la fachada posterior, pero aqui sostienen un “correcto” entablamiento clasico compuesto de
arquitrabe friso con triglifos y cornisa. Sobre estas formas cldsicas se levanta una impresionante
estructura metalica que sostiene una bellisima farola de vidrio. La luz radiante se filtra a través de
caprichosos disefios multicolores que contrastan con la blancura de las columnas; y hacen pensar
en los delicados dibujos del artista inglés William Morris (1834-1896). En realidad, la farola es un
excelente ejemplo del Art Nouveau en todo su esplendor. Su diseifio fue encargado a la firma
inglesa Mellowes and Co. Ltd. de Sheffield y Londres. Segun nos fue posible constatar, gracias a la
gentil clabroacién del Ing. Angel Bottino Mayorga, los planos originales traidos a Lima
especialmente para esta obra auln se conservan en el Archivo de Desamparados.

Comunicase la sala de espera con el segundo piso que da salida a la calle mediante una maravillosa
escalera monumental, Unica en su tipo en todo Lima. La escalera se levanta majestuosamente a
todo lo ancho dentro de un segundo atrio de columnas de orden compuesto; pero que se repite
también esta ve en el segundo y tercer piso. Todo el énfasis esta puesto aqui en la verticalidad; y
las columnas poderosamente arrastran la mirada del espectador hacia el techo, donde se ubica
otra farola de luz arrebatadora. Este ambiente es palacial y una perfecta resolucion climatica a la
progresion espacial iniciada en el pdrtico de entrada del primer piso. En la secuencia final, todo

I”

pasajero subiendo por la “escalera real” podria sentirse como un rey al entrar en la Ciudad.

La Estacién de Desamparados es uno de los primeros edificios de concreto armado que se
construyeron en Lima. Prueba de su noble construccién se tuvo en los terremotos de 1940 y 1970,
ya que no sufrié dano alguno. Sin embargo, aunque parezca increible, lo que no ha podido hacer la
fuerza de la naturaleza se propondria realizar la mano irresponsable del hombre. La piqueta
destructora movida por un mal entendido concepto de “progreso” y “modernismo” amenazan
esta vez con la demolicion de Desamparados para permitir la construccién de la via expresa y
Malecén del Rimac.

La Prensa, 13-06-73
“Por su valor histdrico deben preservar Desamparados”

N. de R.- Este es el ultimo de los tres articulos, escritos especialmente para LA PRENSA, por el
arquitecto Humberto Rodriguez Camilloni sobre la Estacién de Desamparados. El es Jefe del
Departamento de Investigacion, del Centro de Investigacidon y Restauracion de Bienes
Monumentales.
k k%

Evidentemente este anuncio fue hecho por las autoridades de la Municipalidad de Lima sdlo en
base a un antiguo proyecto vial motivado por la necesidad de aliviar la congestion del transito en
el centro de la ciudad. No se considerd entonces la importancia de la Estacion de Desamparados
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como monumento histérico artistico, al igual que su valor urbanistico en el sector de la Ciudad que
incluye al Conjunto Monumental de San Francisco. Hoy dia el Concejo Provincial de Lima ha
demostrado felizmente un interés sincero por salvar el Patrimonio Monumental de la Ciudad al
ofrecer costera la financiacidn de la obra del Convento de San Francisco. Estamos seguros que
existe ahora también un renovado criterio de renovacién urbana que piensa poner fin de una vez
por todas a la tragica politica cataclismica que ha venido destruyendo Lima peor que cualquier
terremoto en su historia.

Es indispensable que se vuelva a examinar con mas cuidado lo que aun queda por realizarse del
proyecto del Malecén Rimac para se planteen nuevas soluciones antes de que sea demasiado
tarde. Creemos que el Concejo Provincial de Lima podria y deberia asumir esta responsabilidad
consciente de la importancia de Desamparados y el ambiente urbano aledafio de San Francisco.
Por su valor histdrico y artistico, la Estacién de Desamparados merece ser preservada en su
integridad. Es tiempo de reconocer nuestra obligacién de respetar el Patrimonio Nacional porque
no es propiedad exclusiva de los hombres del presente. También las generaciones futuras tienen
derecho a ello. No desamparemos la Estaciéon de Desamparados.

26. Estacion de Desamparados 15.0101-1.2-6

e Oficio N°059-2002-MTC/15.12 Folio 1 Del Ministerio de Transportes y Comunicaciones al
Instituto Nacional de Cultura

03.10.02 Se solicita efectuar mejoras, como pintado de puertas, zécalo y barandas de escalera de
color verde petréleo; pintado de muros y columnas de color blanco; el retiro del tabique de

material prefabricado colocado posteriormente, localizado en ambiente del sétano. Las mejoras
solo se efectuaran en la parte delantera del primero piso y en todo el sétano.

e FUND-UO01-A-807-2002 Folio 3 De la Fundacion Telefonica al INC
11.10.02 Solicitud de permiso de cambio de color de las paredes y el techo de la parte central del
sotano y del primero piso. Se busca cambiar el color amarillo por blanco ostra 422, para la
organizacion de la muestra La serpiente de oro: mundos amazonicos.

e Informe N°050-2002-DRPCM-INC/LQ (folios 5-7)

Informe del Laboratorio Quimico de la DRPCM sobre los colores originales de los interiores de la
estacion de Desamparados, siendo 1 el color mas reciente.

o Reja: 7. Verde 6. Negro 5. Naranja 4. Negro 3. Naranja 2. Verde 1. Marrén.
o Columna: marrén (original).
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o Pared: 9. Crema marfil 8. Blanco 7. Crema 6. Marrén oscuro 5. Marrdn claro 4.
Marrén 3. Crema amarillento 2. Crema marfil 1. Blanco
La pintura mas antigua es posterior a 1920

o Escalera: color marrén.

e Se incluyen planos de junio de 1997, del sétano y del primer piso (folios 14 y 15),
sefalando las dreas a intervenir

e Resolucién Directoral N°00011/INC, del 26-11-02 (folio 25)
Se autoriza pintar de blanco ostra los muros interiores.
La carpinteria metalica seria de color verde.
La carpinteria de madera seria marron.
Se autoriza el desmontaje del tabique pre-fabricado ubicado en el ambiente “Oficina de sistemas”,
por cuanto no pertenece a la fabrica original del inmueble.

Se recomienda estudiar la posibilidad que la estacién vuelva a tener uso original, pudiendo
habilitarse ambientes para usos culturales.

27. Estacion de Desamparados — 15.0101-1.2-6

e Carta N°025-2001-ST-ENAFER (Folio 2); de ENAFER al INC 23-03-01
Se hace referencia al Decreto Supremo N°033-99-MTC, publicado en El Peruano el 19-09-99,
donde se indica que el inmueble Estacion de Desamparados fue transferido al Ministerio de
Transportes, Comunicaciones, Vivienda y Construccién, por parte del ENAFER en liquidacion.

e Informe N°078-82-DR Folio 7; 08-06-82
Comentario al Proyecto de Reforzamiento Estructural de Desamparados. Contempla la insercion
de placas, columnas y vigas de concreto armado, que dardn un confinamiento equilibrado a la
edificacion.

e Acuerdo N°07/11.6.82. del INC (folio 16); 11-06-82

Aprobacién de las obras de Reforzamiento Estructural en Desamparados, por no alterar la
edificacién existente.

e N°26.21-6D/511 (folio 22) 04-07-75
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Solicitud de dictamen sobre la ubicacion de la construccién de nuevas oficinas administrativas de
la Gerencia
Se aprueba el 15-07-75, en el Acuerdo 01/15.7.75. (folio 24)

e Estacion de Desamparados declarada monumento por R.S. 2900-72-ED, en 28-12-72 y
publicada el 23-01-73

e Estaciéon de Desamparados Jr. Ancash 207 Planos — Afio — 1982 Lima

Los planos del Proyecto de Reforzamiento Estructural, presentados por J. Kuroiwa-J.Kogan + Ings.
Asoc. Acuerdo N°07/11.6.82, Of. 873-82
Sectores reforzados: A: Administracion B: Almacén y oficinas C: gerencia.
Planos:
- Planta de Cimentacion Ay B
- Ubicacidn de reforzamientos (placas) en A: sétano, ler piso, 2do piso, azotea.
- Ubicacidn de reforzamientos (placas) en B: ler y 2do piso.
- Planta vigas de reforzamiento: Ay B
- Elevacién Placa 2D-1D, 3D, 5D-4D, 7D-6D y detalles, 9D-8D y detalles.
- Elevacién Placas y detalles en C
- Ubicacidn de reforzamiento (placas) Planta cimentada y vigas VR en C
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