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Estudios e intervenciones realizadas en el
edificio de Casa de la Literatura Peruana

Este documento contiene informacién recopilada de estudios e intervenciones realizadas
en el edificio principal de Casa de la Literatura Peruana e identifica los sectores en proceso
de deterioro del edificio principal seglin el grado de deterioro y nivel de riesgo de la
infraestructura del centro cultural de Casa de la Literatura Peruana. Asimismo, se ha
realizado una sistematizacion y analisis de la informacion recopilada de los sectores en
proceso de deterioro del edificio principal, asi como identificacién y recomendacién de
intervenciones necesarias segun el grado de deterioro y nivel de riesgo de la
infraestructura del centro cultural de Casa de la Literatura Peruana.

1. Procesar y analizar informacion recopilada de estudios
e intervenciones realizadas en el edificio principal de
Casa de la Literatura Peruana.

Intervenciones realizadas:

e 1910 se inicia la tramitacion y construccidon del actual edificio de tres pisos.

e 1911 y 1912, la estacion Desamparados fue construida para ser la estacion
principal del Ferrocarril Central.

e 1912: El 22 de Setiembre 22 se inaugura de la estacién Central de Desamparados,
Siendo presidente de la republica, el Excmo. sefior Augusto B. Leguia.

e 1937 se demuele la iglesia de Nuestra Sefora de los Desamparados.

e 1938 cambios en el ornato urbano, debido a la ampliacién de Palacio.

e 1940, terremoto.

e 1972, con el gobierno de las Fuerzas Armadas (1968 — 1980), el total de la
propiedad de la Peruvian Corporation pasé a ser administrada por la Empresa
Nacional de Ferrocarriles del Pert (ENAFER-Peru). La compaiiia publica fue creada
el 1 de enero de 1972 y se convirtid en propietaria de la Estacion Desamparados.
ESTACION DEL FERROCARRIL CENTRAL DE DESAMPARADOS, R.S.N° 2900-72-ED
28/12/1972 23/01/1973.

e 1972, se elabora la declaracién de monumento. R.S. 2900-72-ED, en 28-12-72

e 1973, se declara Monumento “Estacion de Desamparados declarada monumento”.
R.S. 2900-72-ED, en 28-12-72 y publicada el 23-01-73.

e 1974, terremoto afecta la Estacién desamparados.
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Obras:

1982, los planos del Proyecto de Reforzamiento Estructural, presentados por J.
Kuroiwa- J.Kogan + Ings. Asoc. Acuerdo N°07/11.6.82, Of. 873-82 y comentario al
Proyecto de Reforzamiento Estructural.

1997, cambios plasmados en el plano de ENAFER, En el primer nivel se visualiza la
ausencia de counters en el hall de ingreso y subdivisién de espacios con
tabiquerias, en el segundo nivel subdivisidon de espacios con tabiqueria.

1999, la estacion fue transferida al Ministerio de Transportes. El espacio quedaria
varios afios sin ser utilizado.

2002, pintado.

2003, mediante un convenio, se establecid el Centro Cultural Educativo Estacion
Desamparados. Este acuerdo fue suscrito entre los Ministerios de Educacién y de
Transportes y Comunicaciones.

2008, se emitié el Decreto Supremo 007-2008, a través del cual se cred la Casa de
la Literatura Peruana en la emblematica estacion. Para ese fin, el Ministerio de
Transportes cedio el edificio en calidad de préstamo al Ministerio de Educacidn.
2008-2009, centro cultural, que abrid sus puertas a la comunidad el 20 de octubre.
Proyecto realizado por el arquitecto David Mutal. INFORME No. 001-08/DMV-
MINEDU.

2014 para cambio de uso a Casa de la Literatura, modificaciones en planta han sido
mas funcionales y de adecuacién de los espacios:

Servicio de desarmado y retiro de estructuras metalicas ancladas al techo del local
de la Casa de la Literatura.

Servicio de desarmado y retiro de estructuras metdlicas ancladas al techo de las
salas n° 02, 04 y 06 del local.

Servicio de limpieza total de 02 cupulas de vitral y refuerzo de los 582 paneles de
las cupulas.

Servicio de desmontaje de una pared en material drywall en la Casa de la
Literatura.

Consultorias:

2015

Servicio de consultoria para realizar redistribucién de planta de la Casa de la
Literatura.
Contrataciéon de un servicio de consultoria para la distribucién de planta del hall.

Contratacion de un servicio de consultoria para realizar la distribucion de la sala 2
Contratacidon de un servicio de consultoria para realizar la distribucién de la sala 3
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2018

2019

2020

2017 Mantenimiento e lluminaciéon de Fachadas de proyecto Creacién del Eje
Peatonal del Jr. Ancash Cdra. 2 y Jr. Carabaya Cdra. 1.

Mantenimiento de piso y zdécalo de madera.

Servicio de instalacidon de marco metalico y vidrio templado para la puerta metdlica
de la 2da sala de exposicién.

Mantenimiento preventivo y correctivo del sistema de bombeo de agua y desaglie.
Servicio de mantenimiento y pintado integral de la fachada del edificio extension
del café literario y el tragaluz del edificio principal.

Servicio de mantenimiento de la carpinteria metdlica de las barandas del edificio
principal y anexo.

Servicio de instalacién de marco metalico y vidrio laminado para la biblioteca
infantil Cota Carvallo.

Servicio de acondicionamiento de los tabiques y cielo raso del ambiente de
servicios higiénicos del primer piso del edificio principal de la Casa de la Literatura.
Servicio de mantenimiento de la claraboya tipo vitral n201 del edificio central de la
Casa de la Literatura.

Servicio de mantenimiento integral de la escalera principal y barandas del tragaluz
n201 del edificio principal de la Casa de la Literatura.

Servicio de mantenimiento y pintado integral de las fachadas del café literario,
auditorio y puente-rampa de acceso del edificio principal de la Casa de la
Literatura.

Servicio de mantenimiento integral de la escalera principal y barandas del tragaluz
n201 del edificio principal de la Casa de la Literatura.

Servicio de mantenimiento y pintado integral de las fachadas del café literario,
auditorio y punte-rampa de acceso del edificio principal de la Casa de la Literatura.
Servicio de mantenimiento preventivo y limpieza de la claraboya tipo vitral N2 02
del edificio principal cultural de la casa de la literatura sito Jr. Ancash N2 207.
Servicio de mantenimiento y acondicionamiento de tabiques de drywall, cielo raso
y cobertura de fibrocemento ondulada ubicadas en los sectores 1,2,3 y 4 del
edifico principal y anexo de la Casa de La literatura.

Servicio de carpinteria metdlica para la casa de literatura del Ministerio de
Educacién.



2021

e Servicio de mantenimiento e impermeabilizacién integral del sector N° 01 de la
azotea del edificio principal de la Casa de la Literatura Peruana.

e Estudio de analisis de conservacion de claraboya tipo vitral.

e Contratar el servicio de estudio de analisis de conservacién de la claraboya Tipo
vitral N° 02 de la Casa de la Literatura Peruana con el propdsito de Realizar un
estudio que permita efectuar una intervencién éptima de acuerdo a los sectores
mas afectados del vitral existente.

2022

e Mantenimiento de impermeabilizacion de Sector 1 de la planta de techos del
edificio principal.

e Servicio de mantenimiento preventivo de membrana liquida impermeabilizante del
sector 01 de la azotea del edificio principal de la Casa de la Literatura Peruana.

Intervenciones realizadas:

Antecedentes:

“Afos mds tarde, el 12 de mayo de 1876 se efectud la compra por valor de 50 000 soles de
la mitad de la finca situada en las calles de Desamparados y Rastro de San Francisco,
propiedad de don José Maria Sancho Ddvila, para la estacion del ferrocarril.(...)Esta
antigua estacion fue también la ultima parada del tren que unia el Callao con Lima; y
continud prestando sus servicios hasta fines del afio 1910 en que la Peruvian Corporation
ordend su demolicion para dar paso a la construccion del actual edificio.” (11-06-1973),
Rodriguez Camilloni, Vieja Estacion de Desamparados representa estilo republicano.
sobre la Estacion de Desamparados, Diario La prensa.

“La construccion de la primitiva Estacion de Desamparados significé un problema de orden
legal, como consecuencia de las expropiaciones y compra de los terrenos e inmuebles a
que obligd el emplazamiento elegido. En el siglo XVII, la parte principal del terreno que
ocuparia la principal estacion de tren en Lima habia sido del Convento de Desamparados,
ubicado detrds de la importante Iglesia de Desamparados que desgraciadamente fue
destruida en 1937. Después de la expulsion de los jesuitas, la iglesia y convento se
destinaron a clérigos misioneros; pero desde los primeros afios de la Republica, el terreno
en cuestion habia pasado a ser propiedad particular. Afios mds tarde, el 12 de mayo de
1876 se efectud la compra por valor de 50 000 soles de la mitad de la finca situada en las
calles de Desamparados y Rastro de San Francisco, propiedad de don José Maria Sancho
Davila, para la estacion del ferrocarril.



Segun se puede apreciar en una fotografia de 1889 la primitiva Estacion de Desamparados
construida en época de Meiggs tenia como fachada un simple portdon neocldsico rematado
por un pedimento triangular con pindculos decorativos sobre cada extremo. En el interior
un pequefio zagudn, a la manera de las casas de entonces, daba acceso a un patio
alrededor del cual se distribuian las salas de espera de los pasajeros. Esta antigua estacion
fue también la ultima parada del tren que unia el Callao con Lima; y continud prestando
sus servicios hasta fines del afio 1910 en que la Peruvian Corporation ordend su demolicion
para dar paso a la construccion del actual edificio. Rodriguez Camilloni, Vieja Estacién de
Desamparados representa estilo republicano. sobre la Estacion de Desamparados, Diario
La prensa.

Adquisicion de la casa Sancho-Davila

“Visto el presente oficio del contratista del Ferrocarril Central Trasandino, D. E

nrique Meiggs, elevando dos minutas de contrato de compra-venta, firmadas, una Debe
indicarse también que donde inicialmente estuvo ubicado el Puente de Criznejas se
construyo en 1610 el Puente de Piedra y el Arco Triunfal de ingreso a la ciudad de Lima. La
construccion del puente, el unico de piedra de la ciudad, significé un hecho importante
debido a que permitia mantener la conexion entre la Lima cuadrada y el barrio de San
Ldzaro, y por ende con el camino hacia Trujillo. Cdrmen D. de Osma y Sancho-Davila,
conduefias de la casa conocida con el nombre de Sancho-Davila, sita en la calle de los
Desamparados, de esta capital, comprendida entre los numeros 25 & 37 inclusive; y
atendiendo d que la referida casa estd comprendida en el plano que ha presentado el
contratista del Ferrocarril Trasandino entre Callao, Lima y la Oroya, designando la
situacion y drea mds conveniente para erigir la estacion central de Lima, de la expresada
linea, que se acepta y se aprueba en todas sus partes; y constando por las minutas hallarse
llanos @ la venta los conduenos de la referida casa de Sancho-Davila, por la suma de
100,000 soles, acéptanse los términos de la propuesta y se resuelve: que D. Enrique
Meiggs, contratista del Ferrocarril Trasandino, proceda d realizar la compra, por cuenta
del Estado, de la mencionada casa de Sancho-Ddvila, tomando las referidas minutas por
base de la escritura publica que se extienda, en la que constardn, con la solemnidad que la
ley prescribe, los términos y condiciones en ellas estipuladas. Comuniquese a quien
corresponda y registrese.” (9-05-1876) Coleccion de leyes, decretos, contratos y demas
documentos relativos a los ferrocarriles del Perd, Lima: Imprenta del Estado, 1876
Rubrica de S.E.- Garcia y Garcia” (865).

“Expropiacion del conventillo de los Desamparados para la estacion del ferrocarril.
Habiéndose negado absolutamente los sefiores Navarrete, Caballero y Tordoya, que
aparecen como duefios del conventillo de los Desamparados, & vender d D. Enrique
Meiggs, como empresario del ferrocarril de la Oroya, el mencionado conventillo, sefialado
como sitio para la estacion principal de pasajeros, en esta capital, del Ferrocarril
Trasandino del Callao d la Oroya, sin embargo de habérseles ofrecido 200,000 soles,
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cantidad mayor d la de 188,000 en que ha sido valorizado por el perito tasador nombrado
al efecto, y siendo de indispensable necesidad obtener ese terreno para destinarlo ¢ ese
objeto de reconocida utilidad publica, es llegado el caso de proceder con arreglo d lo
prescrito en el articulo 1157 del Cédigo de Enjuiciamiento Civil; se dispone: que se remita
este expediente, que contiene todos los antecedentes de la materia, al Prefecto del
Departamento, para que en el dia inicie el correspondiente juicio de expropiacion forzosa
por causa de utilidad publica, requiriendo su celo para que termine d la brevedad posible.
Registrese 'y comuniquese.” 01-06-1876, “Expropiacion del conventillo de los
Desamparados para la estacion del ferrocarril, Rubrica de S.E.- Garcia y Garcia” (865).

“Hemos elegido para las estaciones de los pasajeros (...) la caja del rio en frente de la
cuadra de ‘Polvos Azules’ en Lima. Estos sitios rednen las mejores condiciones; son muy
centrales y estdn situados en barrios diferentes de los de las estaciones actuales, de modo
que para la circulacion entre las dos poblaciones [Lima y Callao], el publico tendrd la
eleccion que mds le convenga. (...) [Los sitios elegidos] son algo reducidos, pero hay que
observar que estas estaciones no deben servir sino para el embarque de los pasajeros y de
sus equipajes” (p.21).

[Sobre la linea ferroviaria] “(...) el camino ocupa los terrenos bajos que estdn al pié de la
muralla, y entra por medio de un relleno en la caja del rio hasta el puente. Pasa debajo del
primer arco del lado de los Desamparados, y sigue todavia después la caja del rio hasta el
Martinete”. (p.22) Malinowski (1869) Ferrocarril central trasandino, Lima, Imprenta de
“El Nacional”. 1869.

1910, se inicia la tramitacidn y construccién del actual edificio de tres pisos.

1911 y 1912, La estacién Desamparados fue construida entre para ser la estacidn principal
del Ferrocarril Central. Se inaugura en el 1912

La documentacién encontrada nos habla de las caracteristicas y los usos de la estacion,
donde “El edificio, que ocupa un drea de tres mil metros cuadrados, consta de tres pisos: el
primero, destinado al servicio de pasajeros; el sequndo, a las oficinas generales, y el
tercero, servird de alojamiento al gerente.”

Hay separacion entre los pasajeros de 1a., y 2a. clase. El segundo piso ha sido destinado,
en su mayor parte, para las diversas oficinas de la empresa. Menciona los materiales y
quienes la construyeron: “Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento
armado. Entre estas, formando las paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos,
son, también, de cemento armado. La construccion se ha llevado a cabo la inmediata y
entusiasta vigilancia del gerente Mr. Feehan y de los sefiores A. Norris, ingeniero
encargado de la parte administrativa, y R. Marquina y Bueno, arquitectos.” (22-09-12), La
nueva estacion desamparados. Diario La Prensa.

“Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento armado. Entre estas, formando
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las paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos, son, también, de cemento armado.

Las puertas y ventanas, recias y vistosas, son de cedro americano, construidas en Estados
Unidos. La fachada principal es hecha de piedra artificial y ostentard un reloj un reloj
especialmente trabajado para la Empresa del Ferrocarril Central, con un juego de
campanillas, idéntico al del Parlamento de Londres.” (23-09-1912), “Inaugurando la
estacion de Desamparados. La ceremonia de ayer. Diario La Prensa.

“En la construccion fueron utilizados materiales nuevos, como concreto armado, y
modernas técnicas, como mallas de hierro y estructuras de acero. Su fachada, con tres
pisos, combina elementos de diversos estilos bajo una pauta académica, y tiene un aspecto
imponente, que se realza desde lejos, pues sirve como fondo al jiron Carabaya”. ORREGO,
J.L. (2013), Lima 1 El corazén de la ciudad, Aguilar, Lima.

“Este edificio es el primero en el Peru que emplea el “alma de acero” para lo cual se trae el
material de Inglaterra”. N.Leonardini, E.Mayer, Guia NANDEL, Rubican Editores

“El proyecto fue, desde sus primeras etapas, sometido a la consulta de diferentes
instancias de la Seccion Técnica, razon por la cual se hicieron diversas modificaciones, en
consideracion a las observaciones planteadas en los informes respectivos (ver anexo 2). La
Estacion se ubica en la margen del rio Rimac, en el Jiron Ancash, al lado del Palacio de
Gobierno; en un terreno con un desnivel de cinco metros en bajada hacia el rio.” Lima,
1980. Rafael Marquina Arquitecto”, Universidad Nacional de Ingenieria, Facultad de
Arquitectura, Urbanismo y artes —Instituto de investigaciones 2004, P.54 y 57.

“Destacan las bancas de hierro forjado con madera, la amplia escalera principal y el
estupendo vitral art noveau fabricado por la firma inglesa Mallowes”. ORREGO, J.L.
(2013), Lima 1 El corazon de la ciudad, Aguilar, Lima.

En la revista Variedades observamos imagenes de la inauguracién de desamparados
donde se observa que el edificio aun no se encontraba finalizado, y se observa el puente
peatonal que une el edificio principal con el rio Rimac.



(28-09-1912), Despedida, Revista Variedades

Inauguracion de la Estacion de Desamparados

Diversos detalles de la ceremonia.
Al centro el Gerente sefor Morkill ¥ el Superintendente sefior Feehan.




Fuentes

“Su construccion data de 1912, cuatro afios después de que se culminaron los trabajos de
la linea del Ferrocarril Central de Lima a Huancayo. Era entonces la época de oro de los
ferrocarriles, cuando el tren servia como el medio de transporte “aristocrdtico” al alcance
de todo el pueblo; y el automovil no habia aun desplazada al peatéon como rey del espacio
urbano {(...)

La nueva estacion exigia un disefio digno de la primera estacion ferroviaria del pais. El
proyecto finalmente fue presentado por el arquitecto Rafael Marquina, quien también nos
dejo otras obras suyas de importancia en Lima como el edificio del Hotel Bolivar y los
portales de la Plaza San Martin. Ailos mds tarde, en 1930, Marquina hizo historia cuando
junto con Ricardo de Jaxa Malachowsky, Bruno Paprokj, Héctor Velarde, Emilio Harth-
Terré, Julio Haaker Fort y otros integro la primera junta directiva de la Sociedad de
Arquitectos del Peru.

Portada Monumental

Al inaugurarse la Estacion de Desamparados en 1912, durante el gobierno de Augusto B.
Leguia, Lima se embellecié con una flamante Portada Monumental. Y hoy su fachada
simétrica de proporciones rectangulares guarda estrecha unidad y armonia con los
edificios del ambiente urbano que comenzando en la primera cuadra del Jirén Ancash,
llega a desembocar en la Plazuela de San Francisco. Urbanisticamente, la portada
desempefia de manera eficaz dos importantes funciones: longitudinalmente, contribuye a
la definicion de la calle frente a la cual estd alineada; y transversalmente, sirve de fondo al
Jirén Carabaya.

La mayor extension horizontal dada por las cinco puertas de ingreso se encuentra
balanceada por las fuertes verticales de los pares de pilastras toscanas en la parte central
y los muros lisos de los extremos. Por otro lado el sector central flanqueado por los pares
de pilastras da la impresion visual de hallarse en un diferente plano del resto de la fachada
debido a la gruesa cornisa dentada que soporta, proyectdndose ésta hacia adelante.
Contribuyeron también a este efecto el coronamiento final de los segmentos de
balaustrada y el magnifico reloj que nos recuerda apropiadamente el uso del edificio. Visto
desde el Jiron Carabaya, con el cual coincide en su principal eje de simetria, el sector
central de la fachada con sus tres puertas llega a evocar el motivo cldsico de un arco de
triunfo, sin duda una intencion consciente de parte del proyectista.” Rodriguez Camilloni,
Vieja Estacion de Desamparados representa estilo republicano. sobre la Estacion de
Desamparados, Diario La prensa.

“Estacion Desamparados, Jr. Ancash cdra4. Lleva este nombre en conmemoracion a la
iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados localizada en la zona y que es demolida
para ampliar el Palacio de Gobierno a inicios del siglo XX. Obra del arquitecto Rafael
Marquina, se termina de de construir en 1912, aunque la estacion como tal funciona del
1908. Este edificio es el primero en el Pert que emplea el “alma de acero”para lo cual se
trae el material de Inglaterra. El interior es de estilo art nouveau, solucionado con una
secuencia de espacios colocados siguiendo un eje central: vestibulo, escalinata
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descendente y sala de espera. Desde acd salen trenes hacia la sierra central.” N.
Leonardini, E. Mayer, Guia NANDEL, Rubican Editores

“Este edificio fue disefado por el arquitecto Rafael Marquina y construido entre 1911 y
1912 para ser la estacion principal del Ferrocarril Central (...) Su nombre se explica porque
se situaba junto a la iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados, un templo jesuita que
resulté demolido en 1937 para dar lugar al jardin posterior de Palacio de Gobierno. Fue el
primer gran edificio construido en el Peru para servir a un sistema de transporte masivo.
En la construccion fueron utilizados materiales nuevos, como concreto armado, y
modernas técnicas, como mallas de hierro y estructuras de acero. Su fachada, con tres
pisos, combina elementos de diversos estilos bajo una pauta académica, y tiene un aspecto
imponente, que se realza desde lejos, pues sirve como fondo al jiron Carabaya. La
distribucidn interior asegura un traslado fluido de los pasajeros entre los niveles de la calle,
el andén y la via férrea. Destacan las bancas de hierro forjado con madera, la amplia
escalera principal y el estupendo vitral art noveau fabricado por la firma inglesa Mallowes.
La fachada posterior, que da hacia el rio, es simple y funcional, para facilitar el servicio
ferroviario.

La estacion fue popular entre los limefios no tanto por el servicio hacia la sierra central
como porque desde alli se partia hacia localidades mds cercanas, como Chaclacayo o
Chosica, adonde familias enteras acudian los fines de semana para alejarse del humedo
invierno capitalino.” (p.133) ORREGO, J.L. (2013), Lima 1 El corazén de la ciudad, Aguilar,
Lima.

“La nueva estacion de Desamparados”

Serd inaugurada esta tarde en fiesta sencilla, la magnifica estacion que la Peruvian
Corporation ha hecho construir en el lugar que ocupaba la vieja estacion de
Desamparados, destruida en buena hora por un incendio. La nueva estacion serd sin duda
una de las mejores de su género para este lado de América del Sur, pues para su
construccion se ha consultado no sélo la comodidad de los pasajeros, sino que se ha hecho
derroche de elegancia en ella.

La magnitud de los negocios del ferrocarril Central y la importancia de nuestra ciudad,
reclamaban siempre una estacion como ésta, que llenard ampliamente las necesidades de
Lima.

Pero el mejor éxito de estos trabajos, han sido incansables vigilantes ellos, el sefior Morkill,
gerente de la Peruvian Corporation y Mr. Feehan, gerente del Ferrocarril Central del Peru.
A esta obra se dio comienzo, con gran empefio y actividad, en octubre de 1911. Los planos
fueron hechos por el reputado arquitecto, sefior Rafael Marquina, y acusan la verdadera
competencia de este profesional, pues el edificio no puede ser mejor dotado de
comodidades ni con las oficinas mejor dispuestas.

Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento armado. Entre estas, formando
las paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos, son, también, de cemento armado.
Las puertas y ventanas, recias y vistosas, son de cedro americano, construidas en Estados
Unidos. La fachada principal es hecha de piedra artificial y ostentard un reloj un reloj
especialmente trabajado para la Empresa del Ferrocarril Central, con un juego de
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campanillas, idéntico al del Parlamento de Londres.

Los faroles que se pondrdn sobre los dos patios, y que aun no han sido colocados, revelan
un gusto extraordinario. Se han construido en Inglaterra.

La muebleria, lujosa, fuerte, severa, y apropiada también, se ha hecho en Estados Unidos.
La planta baja estd dedicada exclusivamente a los servicios de la estacion: salones de
espera, etc...etc. Habrd un restaurante bien montado.

Los pasajeros de 1a., y 2a. Clase, quedardn separados, lo mismo que los que vienen a Lima
y los que salen de esta Capital.

El segundo piso ha sido destinado, en su mayor parte, para las diversas oficinas de la
empresa. Todas ellas han sido construidas, formando una larga hilera que van a terminar
en el despacho de la gerencia. Son muy amplias, admirablemente ventiladas y con mucha
luz. Todas las oficinas tienen comunicacion entre si'y estdn de tal modo distribuidas, que el
jefe de todas ellas las domina desde su bufete por ventanas dispuestas con gran habilidad
para el caso.

En la seccion de movimiento general trabajan, en una larga mesa, mds de sesenta
empleados, cuyas labores estdn relacionadas entre si y se facilitan grandemente por el
sistema enunciado. La oficina del gerente general del Ferrocarril Central del Peru, Mr.
Feehan, es no sélo cdmoda sino lujosa. Desde las ventanas de ella se domina todo el
amplio andén de la estacion y se vigila perfectamente el movimiento de trenes en las
diversas lineas que se tenderdn, a fin de que no haya confusion en el servicio de salida de
convoyes para diversos lugares. En esta oficina se ostenta el retrato de don Enrique
Meiggs, fundador de la empresa.

En este mismo piso, que estd a nivel de la calle, estdn las boleterias y el teléfono, para el
servicio del publico.

La obra ha demandado un gasto de 40,000 libras, y se hallard completamente terminada
dentro de dos meses.

El edificio, que ocupa un drea de tres mil metros cuadrados, consta de tres pisos: el
primero, destinado al servicio de pasajeros; el sequndo, a las oficinas generales, y el
tercero, servird de alojamiento al gerente.

El departamento de equipajes se conservard en el mismo sitio que hasta hoy, aunque se ha
mejorado, ensanchdndolo convenientemente.

La construccion se ha llevado a cabo la inmediata y entusiasta vigilancia del gerente Mr.
Feehan y de los sefiores A. Norris, ingeniero encargado de la parte administrativa, y R.
Marquina y Bueno, arquitectos.

A la laboriosidad de estos sefiores débese el que la construccion haya sido casi concluida
rdpidamente, con el resultado mds satisfactorio.

Un detalle importante. El monumental reloj que coronard la fachada del elegante edificio
es de los mejores de su clase. Su esfera mide metro y medio de didmetro y tiene un juego
de campanas que marca horas, medias horas y cuartos de hora. La mayor de esas
campanas pesa dos mil kilos y sus sonidos se oirdn constantemente hasta la plaza de la
Exposicion y, a favor del viento, hasta Miraflores. Este reloj sefialard con una musica
especial la prevencion para la salida de los trenes.”

(22-09-12) “La nueva estacion de Desamparados”. Diario La Prensa.
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“La estacion de Desamparados constituye el principal ejemplo de su tipo en el Peru. (...) El
edificio posee una fachada simétrica provista de un orden gigante de pilastras, colocada a
eje con la calle Pescaderia. Como el de la Casa de Correos de 15 afos antes, su interior
posee singular interés por la secuencia de los espacios colocados a lo largo del eje central,
el vestibulo, una escalinata descendente, y la sala de espera de primera clase” (124)
GARCIA BRYCE, José (1980), "La arquitectura en el Virreinato y la Republica". En: Historia
del Perq, tomo Xll. Editorial Juan Mejia Baca: Lima

“El nuevo edificio para la Estacion del Ferrocarril Central de Desamparados (el anterior se
habia incendiado) fue la primera obra publica proyectada por Rafael Marquina. Recibio
este encargo cuando se encontraba trabajando como arquitecto del Estado en la Seccion-
Técnica del Ministerio de Fomento, en el afio 1911. "La importancia civica que, por el rol
prominente que poseian los ferrocarriles como medio de transporte de pasajeros, tenian
las estaciones ferroviarias, incidié sin duda en la creacion de esta obra, asi como también
la significacion econdmica que poseia el Ferrocarril Central” 1. El proyecto fue, desde sus
primeras etapas, sometido a la consulta de diferentes instancias de la Seccion Técnica,
razon por la cual se hicieron diversas modificaciones, en consideracion a las observaciones
planteadas en los informes respectivos (ver anexo 2).

La Estacion se ubica en la margen del rio Rimac, en el Jiron Ancash, al lado del Palacio de
Gobierno; en un terreno con un desnivel de cinco metros en bajada hacia el rio. El volumen
se alinea exactamente a eje con el Jiron Carabaya, y se convierte en el remate de su
perspectiva. Se retira del plomo respecto al Jiron Ancash para ampliar la visual frontal a
toda la elevacion principal y abrir la llegada hacia la parte posterior del Palacio de
Gobierno, haciendo mds fluido el espacio publico urbano ante él conformado. Al retirarse
del plomo de la calle y separarse fisicamente del vecino inmediato, el edificio se desprende
de la manzana en la cual estd ubicado, alterando la morfologia urbana de la calle, para
adquirir presencia como objeto aislado y ganar frentes. Esto le permite, por otro lado,
disponer de un drea mds reqgular, distanciada de los irregulares limites del lote, asi como
tener el preciso remate axial de la calle.

El volumen es compacto y horizontal, masivo y contundente firmemente asentado en el
terreno en sus dos niveles visibles' desde la calle; y -en contraste con la fuerza y el cardcter
magnificados en el frente urbano- ligero, calado y suspendido del suelo por una
columnata, en sus tres niveles hacia el rio. En general, el volumen es de una geometria
muy regular, salvo en su parte posterior, ligeramente girada en respuesta a las
condicionantes del entorno.

La composicion de las elevaciones responde a los criterios del academicismo ecléctico
propugnados por la Ecole de Beaux Arts de Paris. Esto se evidencia en el frente principal
-simétrico y monumental, consecuente con el planteamiento urbano. La elevacion es una
composicion cerrada construida a partir de trazos reguladores y proporciones geométricas,
las mismas que ordenan y relacionan las diferentes partes entre si. Esto se logra con la
iteracion de un mddulo en unidades mayores y menores que dan escala a cada elemento
segun su funcion dentro de la composicion total de la elevacion, dando variedad y unidad
al conjunto.

La elevacion principal tiene la proporcion horizontal exacta de tres mddulos cuadrados,
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que se dan en forma virtual, a partir de los cuales se construyen cinco cuerpos verticales. El
cuerpo central es de proporcion 2 a 1, cuya mitad es coincidente con el punto superior del
arco de ingreso, de proporcion durea; rematado por un tercer modulo en su parte superior
(por encima de la cornisa). Los cuatro cuerpos restantes son de proporcion 3 a 1, en donde
las dos partes inferiores estdn evidenciadas por el tratamiento almohadillado de sus
superficies, en las que se encuentran los arcos rebajados del ingreso, y la superior, por una
columnata ddrica didstila, flanqueada por una hilera de ventanas de proporcion 2 a 1 que
atraviesa toda la elevacion, inclusive el cuerpo central. Estas cinco calles estdn divididas
por cuatro pilastras que contienen a su vez columnas ddricas gemelas de orden gigante,
asentadas en grandes plintos pedestales que acentuan la intencion monumental del
edificio. Todo el conjunto estd enmarcado entre dos pilastras almohadilladas y una gran
cornisa de la misma seccion que las pilastras, que presenta una fila de grandes denticulos
sobre las tres calles centrales. Por encima de la cornisa destaca una balaustrada que hace
una transicion con el remate de la calle central.

Dadas las caracteristicas de la elevacion principal, ésta denota un magistral manejo de las
reglas académicas de composicion, por una parte; mientras que, por otra, la elaboracion
de los elementos empleados es de cardcter ecléctico.

Columnas ddricas pareadas, almohadillado, plintos, drdenes gigantes, entablamentos
partidos, balaustres interrumpidos, etc., son elementos tomados de diversos repertorios
empleados en la composicion de esta elevacion que Marquina retomd recurrentemente
para ir depurando a lo largo de su obra.

La planta sigue el esquema simétrico planteado desde ya en la elevacion, de acuerdo a sus
principios compositivos. Se plantea un cuerpo transversal al comienzo y otro al final de la
secuencia funcional, limitando el desarrollo longitudinal del cuerpo central publico,
articulador de todas las funciones confluentes hacia él. Acompaiian a este cuerpo otros
dos, laterales y secundarios, donde se desarrollan todas las funciones de cardcter estdtico
o privado. Ademds, la composicion de sus trazos reguladores responde a proporciones
definidas (2 a 1) segun mddulos, los cuales buscan una correspondencia espacial. La
secuencia de espacios publicos (hall o vestibulo, escalera principal, sala de espera y
abordaje) es fluida, dada la directa integracion entre si. El hall distribuye las funciones
privadas del nivel de ingreso y las publicas a través del gran espacio de la escalera de triple
altura, conformado horizontalmente por corredores de distribucion y columnatas, y
rematado cenitalmente por una farola de vitral. Bajando la escalera, se accede a otro
espacio abierto a través de una llegada flanqueada por una columnata, credndose asi un
brusco cambio de escalas y un efecto de sorpresa respecto al espacio de la sala de espera.
Este, al igual que el espacio de la escalera, estd techado por una farola, que le da una
sensacion de apertura y luminosidad por la transparencia del vitral, y se convierte asi en el
espacio mds importante de la estacion. Terminando la secuencia, el espacio de abordaje -
techado, pero abierto en sus tres lados es la transicion final con el exterior. En términos
generales, la integracion de los diferentes espacios publicos es uno de los aspectos mejor
logrados en esta obra. Estos espacios, no obstante, no se manifiestan hacia fuera; se
plantean como temas de desarrollo individuales y excluyentes al exterior, constituyéndose
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asimismo las elevaciones en temas independientes respecto del interior. Los cambios de
escala y elementos arquitectonicos empleados en la definicion de los diferentes espacios
dotan de variedad y riqueza perceptual a la secuencia planteada, ddndole una coherencia
a nivel de todo el conjunto, en forma consecuente con las variables de disefio asumidas. En
los aspectos constructivos, todos los materiales utilizados fueron importados (ver anexo 2),
convirtiéndose también este edificio en uno de los primeros en emplear nuevos sistemas
constructivos. El concreto armado con estructuras de fierro y el novedoso expanded metal
son los aportes mds importantes para la tradicion de la construccidn local, asi como el uso
del vitreaux en las farolas (Art Nouveau), importadas de Inglaterra.” 1. Garcia Bryce, José.
La arquitectura en el Virreinato y la Republica». Lima, 1980. Rafael Marquina Arquitecto”,
Universidad Nacional de Ingenieria, Facultad de Arquitectura, Urbanismo y artes —

Instituto de investigaciones 2004, P.54 y 57.
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Fuente: Rafael Marquina Arquitecto”, Universidad Nacional de Ingenieria, Facultad de
Arquitectura, Urbanismo y artes —Instituto de investigaciones 2004
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Fuente: Rafael Marquina Arquitecto”, Universidad Nacional de Ingenieria, Facultad de
Arquitectura, Urbanismo y artes —Instituto de investigaciones 2004

Fuente: Rafael Marquina Arquitecto”, Universidad Nacional de Ingenieria, Facultad
de Arquitectura, Urbanismo y artes —Instituto de investigaciones 2004
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“Toda la obra estd hecha de fuertes columnas de cemento armado. Entre estas, formando
las paredes, hay telares de ladrillos huecos. Los techos, son, también, de cemento armado.
Las puertas y ventanas, recias y vistosas, son de cedro americano, construidas en Estados
Unidos. La fachada principal es hecha de piedra artificial y ostentard un reloj un reloj
especialmente trabajado para la Empresa del Ferrocarril Central, con un juego de
campanillas, idéntico al del Parlamento de Londres.

Los faroles que se pondrdn sobre los dos patios, y que aun no han sido colocados, revelan
un gusto extraordinario. Se han construido en Inglaterra.

La muebleria, lujosa, fuerte, severa, y apropiada también, se ha hecho en Estados Unidos.
La planta baja estd dedicada exclusivamente a los servicios de la estacion: salones de
espera, etc...etc. Habrd un restaurante bien montado.

Los pasajeros de 1a., y 2a. Clase, quedardn separados, lo mismo que los que vienen a Lima
y los que salen de esta Capital.

El segundo piso ha sido destinado, en su mayor parte, para las diversas oficinas de la
empresa. Todas ellas han sido construidas, formando una larga hilera que van a terminar
en el despacho de la gerencia. Son muy amplias, admirablemente ventiladas y con mucha
luz. Todas las oficinas tienen comunicacion entre si y estdn de tal modo distribuidas, que el
jefe de todas ellas las domina desde su bufete por ventanas dispuestas con gran habilidad
para el caso.

En la seccion de movimiento general trabajan, en una larga mesa, mds de sesenta
empleados, cuyas labores estdn relacionadas entre si y se facilitan grandemente por el
sistema enunciado. La oficina del gerente general del Ferrocarril Central del Peru, Mr.
Feehan, es no sélo cdmoda sino lujosa. Desde las ventanas de ella se domina todo el
amplio andén de la estacion y se vigila perfectamente el movimiento de trenes en las
diversas lineas que se tenderdn, a fin de que no haya confusion en el servicio de salida de
convoyes para diversos lugares. En esta oficina se ostenta el retrato de don Enrique
Meiggs, fundador de la empresa.

En este mismo piso, que estd a nivel de la calle, estan las boleterias y el teléfono, para el
servicio del publico.

La obra ha demandado un gasto de 40,000 libras, y se hallaré completamente terminada
dentro de dos meses.

El edificio, que ocupa un drea de tres mil metros cuadrados, consta de tres pisos: el
primero, destinado al servicio de pasajeros; el sequndo, a las oficinas generales, y el
tercero, servird de alojamiento al gerente.

El departamento de equipajes se conservard en el mismo sitio que hasta hoy, aunque se ha
mejorado, ensanchdndolo convenientemente.

La construccion se ha llevado a cabo la inmediata y entusiasta vigilancia del gerente Mr.
Feehan y de los sefiores A. Norris, ingeniero encargado de la parte administrativa, y R.
Marquina y Bueno, arquitectos.

A la laboriosidad de estos sefiores débese el que la construccion haya sido casi concluida
rapidamente, con el resultado mds satisfactorio. Un detalle importante. El monumental
reloj que coronard la fachada del elegante edificio es de los mejores de su clase. Su esfera
mide metro y medio de diametro y tiene un juego de campanas que marca horas, medias
horas y cuartos de hora. La mayor de esas campanas pesa dos mil kilos y sus sonidos se
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oirdn constantemente hasta la plaza de la Exposicion y, a favor del viento, hasta
Miraflores. Este reloj sefialard con una musica especial la prevencion para la salida de los
trenes. (23-09-1912), “Inaugurando la estacion de Desamparados. La ceremonia de
ayer”. Diario La Prensa.

“Su construccion data de 1912, cuatro afios después de que se culminaron los trabajos de
la linea del Ferrocarril Central de Lima a Huancayo. (...) La construccion de la primitiva
Estacion de Desamparados signific un problema de orden legal, como consecuencia de las
expropiaciones y compra de los terrenos e inmuebles a que obligé el emplazamiento
elegido. En el siglo XVII, la parte principal del terreno que ocuparia la principal estacion de
tren en Lima habia sido del Convento de Desamparados, ubicado detrds de la importante
Iglesia de Desamparados que desgraciadamente fue destruida en 1937. Después de la
expulsion de los jesuitas, la iglesia y convento se destinaron a clérigos misioneros; pero
desde los primeros afios de la Republica, el terreno en cuestion habia pasado a ser
propiedad particular. Afios mds tarde, el 12 de mayo de 1876 se efectud la compra por
valor de 50 000 soles de la mitad de la finca situada en las calles de Desamparados y
Rastro de San Francisco, propiedad de don José Maria Sancho Dadvila, para la estacion del
ferrocarril.(...)Esta antigua estacion fue también la ultima parada del tren que unia el
Callao con Lima; y continud prestando sus servicios hasta fines del afio 1910 en que la
Peruvian Corporation ordend su demolicion para dar paso a la construccion del actual
edificio.

La nueva estacion exigia un disefio digno de la primera estacion ferroviaria del pais. El
proyecto finalmente fue presentado por el arquitecto Rafael Marquina, quien también nos
dejo otras obras suyas de importancia en Lima como el edificio del Hotel Bolivar y los
portales de la Plaza San Martin. Afios mds tarde, en 1930, Marquina hizo historia cuando
junto con Ricardo de Jaxa Malachowsky, Bruno Paprokj, Héctor Velarde, Emilio Harth-
Terré, Julio Haaker Fort y otros integrd la primera junta directiva de la Sociedad de
Arquitectos del Peru.” Rodriguez Camilloni H., Vieja Estacion de Desamparados
representa estilo republicano. Diario La prensa.

“Farola ejemplo de Art Nouveau tiene Estacion de Desamparados”

En el primer piso, el hall que sirve también de sala de espera tiene toda la dignidad de un
atrio cldsico grecorromano. Altas columnas toscanas recuerdan la columnata del portico
de entrada en la fachada posterior, pero aqui sostienen un “correcto” entablamiento
cldsico compuesto de arquitrabe friso con triglifos y cornisa. Sobre estas formas cldsicas se
levanta una impresionante estructura metdlica que sostiene una bellisima farola de vidrio.
La luz radiante se filtra a través de caprichosos disefios multicolores que contrastan con la
blancura de las columnas; y hacen pensar en los delicados dibujos del artista inglés William
Morris (1834-1896). En realidad, la farola es un excelente ejemplo del Art Nouveau en todo
su esplendor. Su disefio fue encargado a la firma inglesa Mellowes and Co. Ltd. de Sheffield
y Londres. Segun nos fue posible constatar, gracias a la gentil colaboracidn del Ing. Angel
Bottino Mayorga, los planos originales traidos a Lima especialmente para esta obra aun se
conservan en el Archivo de Desamparados.

Comunicase la sala de espera con el segundo piso que da salida a la calle mediante una
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maravillosa escalera monumental, unica en su tipo en todo Lima. La escalera se levanta
majestuosamente a todo lo ancho dentro de un segundo atrio de columnas de orden
compuesto; pero que se repite también esta ve en el segundo y tercer piso. Todo el énfasis
estd puesto aqui en la verticalidad; y las columnas poderosamente arrastran la mirada del
espectador hacia el techo, donde se ubica otra farola de luz arrebatadora. Este ambiente
es palacial y una perfecta resolucion climdtica a la progresion espacial iniciada en el
portico de entrada del primer piso. En la secuencia final, todo pasajero subiendo por la
“escalera real” podria sentirse como un rey al entrar en la Ciudad.

La Estacion de Desamparados es uno de los primeros edificios de concreto armado que se
construyeron en Lima. Prueba de su noble construccion se tuvo en los terremotos de 1940
y 1970, ya que no sufrio dafio alguno. Sin embargo, aunque parezca increible, lo que no ha
podido hacer la fuerza de la naturaleza se propondria realizar la mano irresponsable del
hombre. La piqueta destructora movida por un mal entendido concepto de “progreso” y
“modernismo” amenazan esta vez con la demolicion de Desamparados para permitir la
construccion de la via expresa y Malecon del Rimac. Rodriguez Camilloni H., (12-06-1973)
“Farola ejemplo de Art Nouveau tiene Estacion de Desamparados”, Diario La Prensa.

“Evidentemente este anuncio fue hecho por las autoridades de la Municipalidad de Lima
sélo en base a un antiguo proyecto vial motivado por la necesidad de aliviar la congestion
del trdnsito en el centro de la ciudad. No se considerd entonces la importancia de la
Estacion de Desamparados como monumento histdrico artistico, al igual que su valor
urbanistico en el sector de la Ciudad que incluye al Conjunto Monumental de San
Francisco. Hoy dia el Concejo Provincial de Lima ha demostrado felizmente un interés
sincero por salvar el Patrimonio Monumental de la Ciudad al ofrecer costera la
financiacion de la obra del Convento de San Francisco. Estamos seguros que existe ahora
también un renovado criterio de renovacion urbana que piensa poner fin de una vez por
todas a la trdgica politica cataclismica que ha venido destruyendo Lima peor que cualquier
terremoto en su historia.

Es indispensable que se vuelva a examinar con mds cuidado lo que aun queda por
realizarse del proyecto del Malecon Rimac para se planteen nuevas soluciones antes de
que sea demasiado tarde. Creemos que el Concejo Provincial de Lima podria y deberia
asumir esta responsabilidad consciente de la importancia de Desamparados y el ambiente
urbano aledaio de San Francisco. Por su valor histérico y artistico, la Estacion de
Desamparados merece ser preservada en su integridad. Es tiempo de reconocer nuestra
obligacion de respetar el Patrimonio Nacional porque no es propiedad exclusiva de los
hombres del presente. También las generaciones futuras tienen derecho a ello. No
desamparemos la Estacion de Desamparados. Rodriguez Camilloni H., (13-06-73), Por su
valor histérico deben preservar Desamparados”. La Prensa.
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1912- obras de canalizacién del rio Rimac, ensanche del puente y el 22 de Setiembre 22
se inaugura de la estaciéon Central de Desamparados, Siendo presidente de la republica,
el Excmo sefior Augusto B. Leguia y obras de canalizacién del rio Rimac

“Sefiores Sindico

En el expediente sequido por don I. H. Feehan, superintendente del Ferrocarril central, para
ensanchar el arco del puente de Piedra, con el objetivo de establecer una doble via

, el H. Concejo en la sesion celebrada el 12 del actual, adopto el acuerdo siguiente:

Visto en la sesion de la fecha, el H. Concejo aprobd los informes recaidos en este
expediente, -En consecuencia, pongase en conocimiento del interesado dichos informes y
con su aceptacion a las condiciones en H. Concejo otorga la licencia que ha solicitado, pase
a la inspeccidn respectiva para los fines correspondientes.

Registrese y comuniquese. Dios guarde a USS.”. Carmona, N. M. (1912) Ensanche de un
arco del Puente de Piedra. Boletin municipal, Ao XIl—Num. 594

“Sefor inspector de obras

Sirvase US disponer que el Ingeniero del consejo levante el plano de los terrenos que
pertenecen a la corporacion en la margen derecha del rio Rimac, conforme a la ley No
1553, de 5 de Febrero ultimo.

Estimaré a US. que este trabajo se ejecute ala mayor brevedad posible, de acuerdo con lo
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resuelto por el consee en la version verificada ayer.

Dios guarde a Us.

Nicanor M Carmona”. Carmona N. M. (25-07-1912) “Plano de los terrenos del Rimac.
Boletin municipal, 25 Julio de 1912.

“Sefor director de Salubridad

Rectificando el oficio que dirigi a US por acuerdo del honorable consejo, el 24 del mes
proximo pasado cumpleme transcribir a continuacion el informe y el oficio en que la
Inspeccidn de aguas justifica seqgun indicacion sobre los peligros que entrafia la clausura de
uno de los arcos del Puente de Piedra.

“Lima, Agosto 5 de 1912.-Pongo en conocimiento de US, que en las obras de canalizacion
del rio Rimac, que se estdn llevando a cabo por la Direccion de Salubridad, se ha
comenzado a levantar un muro que arranca del ultimo pilar de Puente de Piedra, cerca del
Molino del Puente .-Se ha desviado la linea de los muros de canalizacion, de manera que se
trata de clausurar uno de los arcos del Puente de Piedra, dejando tan solo expeditos para
el paso de las aguas los cuatro centrales, suprimiendo el ultimo arco de la bajada.-No
necesito insistir extensamente en las razones de orden técnico que hacen poco
recomendable este proyecto de reducir aiin mds aun la luz disponible del rio a su paso por
el puente de Piedra. Baste decir que aunque el ancho total del cauce de ese total es 77
metros entre la Estacion Desamparados y el Molino de la bajada del Puente, el espesor de
los pilares es tal que ella queda reducida a 43m. 80, (...) Antiguamente esta luz era de 53m.
80, pero habiendo ocupado el Ferrocarril Central uno de los arcos, quedd reducida d la
cifra antes citada y ahora la Direccion de Salubridad, pretende rebajarla aun mds,
mediante la clausura que dejo especificada, quedando asi disponible por todo espacio para
el escurrimiento del agua, un ancho total de 38 metros.—Ahora bien, esta luz se obtiene
totalizando los espacios libres entre los pilares; no forma ella un solo canal abierto con tres
superficies le rozamiento ademds del solado—Se triplican, pues en el paso de las aguas por
el puente, las resistencias por rozamientos.—Ademds, por las formas de los pilares en
punta de diamante los filetes liquidos que corren por dos arcos paralelos, cambian la
direccion y se encuentran bajo un dngulo no menor de 70% produciendo una pérdida de
velocidad considerable bajo los mismos arcos, velocidad, etc., cuyo resultado final es
producir en grandes avenidas una considerable represa en el Puente de Piedra, represa
que retrocede hasta mds de 150 metros de aguas arriba del mismo.— El infrascrito
observd este hecho en la gran avenida del afio 91, entonces las aguas llenaron por
completo el espacio comprendido entre el Molino del Puente y el muro de la Estacion de
Desamparados, en un ancho de 73 metros y una altura de 1.40 que es, la que tenian esos
muros. Aun en una de las noches de este afo, las aguas subieron tanto que llegaron @
pasar por encima del muro de Desamparados, cerca de la Plazuela del mismo nombre e
invadieron la linea. Felizmente la corriente en esta forma sélo durd dos horas. Como el
ancho de la caja del rio era grande se formo en ella una especie de reservorio que fué de
gran alivio en esa creciente. En la actualidad no sélo se trata de reducir aun mds el espacio
libre bajo el mismo puente, sino que también se reduce el ancho de la caja del rio.

Por lo tanto, represa que se forme en lo futuro serd instantdneamente de mayor altura y
las aguas alcanzardn mayor velocidad a consecuencia de la reduccion la seccion. —
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Pareceria ¢ primera vista que el del Puente por su gran inclinacion 17% deberia impedir la
formacion de esa represa, aumentando la velocidad con la caida, pero en la prdctica no
sucede eso en realidad, pues por las circunstancias que he anotado, en las grandes
avenidas tan solo una parte del agua llega al solado con su velocidad normal y otra se
represa levantando asi el nivel del rio inquietante.

(..)El Ingeniero sefior Arancivia en su proyecto de canalizacion del rio Rimac, también
proyecto cerrar un arco del Puente, pero sus estudios los basaba tan sélo hasta la avenida
del afio 70, sin embargo la del 91 fué superior d aquella y tan sdlo es asi, que no menciona
en su proyecto de canalizacion nada referente d la represa que provoca el Puente de
Piedra, en época de grandes avenidas.(...) Pero mds extraordinario es aun, la manera como
estos trabajos se ejecutan por el lado de la Estacion de Desamparados es decir por la
Peruvian Corporation; el espesor de los muros es exiguo en la actualidad, que no parece
que esos muros lleguen @ tener la altura reglamentaria de cuatro metros.—Y creo que es
de felicitarse esta circunstancia, pues la rotura de ese débil muro lateral y consiguiente
descarga subita de la represa, tendrd consecuencias desastrosas para la misma linea del
Ferrocarril Central y para las fincas de la calle de Polvos Azules, cuyos respaldos alcanzan
hasta el terraplen de la linea.—Por las consideraciones que expongo, creo es un deber
llamar la atencion de US., sobre el hecho de la clausura de un arco del Puente, de los
peligros que esa clausura puede traer para las fincas riberefias y para la ciudad en general
y para el puente mismo, por el desgaste del solado, pues un mayor volumen de agua, se va
d concentrar de una manera periddicamente permanente sobre una menor superficie de
solado, contribuyendo asi @ su rdpida destruccion. (7 -08-1912) Supresion de un arco del
Puente de Piedra en la Canalizacion. Boletin municipal, 17 Agosto de 1912
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(2-09-1912). Diario El Peruana
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(4-09-1912) Diario La Crénica
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Las obras de canalizacién del

4 po

(4-09-1912) Diario La Crénica

“El sefior Lavergne inquirio sobre el estado del juicio iniciado para impedir la clausura del
ultimo arco del puente de piedra, obra que d pesar de esa accion, ha sido llevada & cabo; y
termind expresando la necesidad de que los cuerpos de Ingenieros del Estado estudien la
conveniencia 6 inconveniencia de la referida obra.

“El sefior Sindico doctor Bellido dio las explicaciones del caso y el sefior Alcalde ofrecio
gestionar la dacion del informe solicitado por el sefior Lavergne.

Con las aclaraciones hechas por los sefiores Alcalde y Fuchs, y a pedido del sefior Lavergne
Inspector de Aguas, se autorizo al indicado sefior Lavergne para que hiciera levantar el
plano de los terrenos ganados con la obra de canalizacion del Rimac.

El sefior Espinoza solicito que las inspecciones de Policia e Higiene investigaran el denuncio
hecho por los periddicos de la Ciudad, respecto a la existencia de corrales en el centro de la
poblacion.

El sefior alcalde atendio el pedido.” (16-11-1912) Canalizacidon del rio Rimac. Boletin
municipal Ano XlIl—Num. 620.

“Suspension del ultimo arco del Puente de Piedra Sefior director de obras publicas

A solicitud del sefior Inspector de Aguas y con acuerdo del H. Consejo, me dirijo a US. a fin
de que se sirva disponer lo conveniente para que el cuerpo de Ingenieros que tiene a sus
ordenes el Supremo Gobierno estudie la conveniencia de la supresion del ultimo arco del
Puente de Piedra que con motivo de las obras de canalizacion del rio Rimac, ha quedado
clausurado, precisando si no es necesaria ni entrafia peligros la subsistencia del referido
arco.” (5-12-1912) Boletin municipal Afio XIl—Num. 626, Diciembre 5 de 1912.

- 26-



1937 se demuele la iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparado

“Esto significo que el espacio publico de la Plazuela de los Desamparados se trasforme
nuevamente.

Los trabajos en la parte posterior de la Casa de Pizarro iniciaron en el afio 1937 con la
demolicion de la iglesia de Nuestra Sefiora de los Desamparados. La sagrada imagen
tutelar y otras reliquias que en el templo se conservaban fueron trasladas a una nueva
iglesia del mismo nombre, ubicada en la actual Av. Venezuela, donde hasta ahora
conservan. En este contexto se manifestaron dos posiciones en relacion al tema de la
modernizacion de la Casa de Gobierno y la destruccion de la iglesia: una a favor, la de
Martin Eduardo; y otra en contra, la de Vargas Ugarte.

Como afirma el autor, la iglesia fue finalmente

demolida, y asi la plazuela que acompafiaba a la iglesia, junto con los demds predios que
conformaban este espacio publico, se convirtio en el nuevo Malecon de los Desamparados.
El malecén era ahora el nuevo nexo que permitia a los transeuntes desplazarse hacia la
Estacion de los Desamparados, construida en el afio 1870, que por aquella época lucia una
nueva infraestructura disefiada por el arquitecto Rafael Marquina, inaugurada en 1912. El
Malecdn de los Desamparados permitia mirar nuevamente el rio Rimac, como ya lo hacian
los espacios publicos que se encontraban frente al damero de Pizarro, la Alameda de los
Tajamares y la Alameda de Acho. Estos atentados terroristas motivaron que el antiguo
Malecdn de los Desamparados fuera cercado en ambos extremos a finales de la década de
los 80 para impedir el libre trdnsito de vehiculos y peatones. Este suceso contribuyé a
afianzar el uso privado de esta calle como estacionamiento particular.” Ravines Casas, J.
(Diciembre 2016) La Plazuela de los Desamparados y su entorno urbano-monumental:
Valoracion histérica de la construccion de un lugar. Devenir Vol. 3, N°6, pp. 79-97 -
Estudios ISSN 2312-7570 Universidad Nacional de Ingenieria, Lima.
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(4-07-1937) Diario El Comercio
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1938, Cambios en el ornato urbano, debido a la ampliacién de Palacio

(13 -02-1938), Diario El Comercio
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Belaunde Terry F. (05-1938) Defendiendo a Lima la vieja,
Revista El arquitecto Peruano, N9 afio 2.

Terremoto 1940

“Lima, 24-V-1940: con una intensidad aproximada de 8 grados en escala de Mercalli. Dejo
un saldo de 179 muertos y 3,500 heridos. El 38% de las viviendas resultaron afectadas y los
dafios se prolongaron al Callao, Chancay, Huacho y Lurin. También fue percibido en
Trujillo, Piura, el Callejon de Huaylas, Cajamarca, Chota, Hualgayoc, Huancavelica,
Oxapampa, Cuzco y Puno”. Alayo Bernal L. ( 15-08-2009) Cronologia histérica del
terremoto mas destructivo en el Peru. Centro de Capacitacion y Prevencion para el
Manejo de Emergencias y Medio Ambiente S.0.S Vidas Peru.

“Como su epicentro estuvo cerca del Callao, provocd un pequefio tsunami. El mar se retiré
unos 150 metros frente a las playas de Lima y retorné gradualmente a su nivel con olas de
hasta 3 metros de altura, que lograron sobrepasar algunos muros de defensa localizados
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en la Punta y el Callao, llegando a anegar completamente los muelles. Asimismo, desde
San Miguel y Magdalena hasta Chorrillos, el acantilado se precipitd sobre la playa, dando
la impresion de una gran catarata de tierra, generando grandes nubes de polvo. El
malecdn de Chorrillos, por ejemplo, se cayé como un huaico.

Sintesis. - 5 mil casas destruidas en el Callao, 179 muertos y 3,500 heridos en lima. 80% de
viviendas colapsadas en Chorrillos, el malecon se agredié y hundié en tramos. Las
construcciones antiguas de Lima sufrieron grandes dafios. Averias en las construcciones de
concreto en el Callao (Comparia Nacional de Cerveza) y la edificacion de la Universidad
Agraria de La Molina. Algunos hundimientos en la zona portuaria con dafios a los muelles
y la via férrea. Interrupciones en la Carretera Panamericana Norte por desliz de arena en el
sector de Pasamayo. Tsunami con retiro de mar a 150 metros y retorno con olas de 3
metros de altura que anego todos los muelles.” J.L.ORREGO PENAGOS.

(24-05-1940) Diario El Comercio
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“A las 11:35 minutos de la mafiana de hoy, se produjo en Lima un fuerte movimiento
sismico de grave intensidad y de duracion prolongada. A esa hora un sordo rumor anuncio
la llegada del fenémeno, el que continud con extraordinaria violencia, hasta sacudir las
paredes de los edificios. Sequndos mds tarde era fdcil advertir como las molduras, cornisas
y aplicaciones, se desprendian de las casas para caer con impresionante estrépito. A la vez
se levantaba una polvareda, consecuencia del material arrancado de las construcciones de
quincha y tierra. La poblacion sorprendida por el recio temblor se echd a las calles. En
pocos instantes las aceras y calzadas fueron literalmente invadidas por las familias que
salian de sus residencias en busca de refugio. Los jardines y avenidas anchas sirvieron de
lugar de espera. El fendmeno sismico de esta mafiana es uno de los mds intensos que se
recuerda en Lima. Ha sido mds fuerte que el de marzo de 1904 y que el habido en la noche
del 19 de enero de 1931. Por su duracion y gravedad puede catalogarse entre los peores
que se han registrado. Asi pudimos observar que muchas calles ofrecen un aspecto
desolador por la gran cantidad de escombros de muchas fincas que habian caido hacia la
calzada, algunas de las cuales estaban vigiladas por la policia que desviaba el trdfico por
otras calles de las acostumbradas por cuanto era peligroso traficar debido a que quedaban
de pie paredes y cornisas colgantes amenazando derrumbarse”. Inmediatamente después
del terremoto quedd suspendido el servicio de luz eléctrica y de teléfonos. Con el correr de
las horas se fueron reparando y volvieron a funcionar. Diversas familias levantaban carpas
en parques y plazuelas porque ya no tenian casa o temian regresar a ella.” (24 -05-1940)
Diario El Comercio.

“Minutos antes de las 4:00 de la tarde, iniciamos un nuevo recorrido por algunos sectores
de la ciudad con el objeto de captar impresiones respecto a las consecuencias del fortisimo
temblor de la mafiana. Nos dirigimos, primero, a los barrios bajo pontinos. Al pasar por la
Plazuela de San Francisco, acampaba alli mucha gente, en su mayoria mujeres y nifios; y,
pardndose frente a la fachada de la iglesia, la torre de la derecha yacia en tierra”. (24 -05-
1940) El fuerte movimiento sismico de esta mafiana. Diario El Comercio

“En un instante el aspecto normal de la ciudad se cambid adquiriendo la fisonomia de las
grandes catdstrofes en que la vida humana corre el peligro de desaparecer. Cuando paso
el terremoto todas las calles y plazas se vieron invadidas por enorme muchedumbre que
clamaba por sus desaparecidos y por haberse quedado en un instante sin hogar. En los
primeros momentos de aturdimiento no se pudo apreciar la magnitud de la catdstrofe;
pero cuando el polvo de los derrumbamientos se fue disipando se pudo ver con horror que
casi todas las casas o estaban medio derruidas o resquebrajadas, en forma peligrosa. A los
primeros y recios sacudimientos, cayo por tierra de su alto pedestal la estatua de Grau,
que se levantaba en el centro de la plaza de su nombre, rompiéndose un brazo”. (25 -05-
1940) El Callao fue el epicentro del terremoto de ayer. Diario El Comercio.
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(25-05-1940) Diario El Comercio

“La fachada de la Estacion Desamparados era en esos momentos apuntalada convenientemente,
pues se le veia manifiestamente inclinada hacia la tierra, estando el reloj parado en la hora del
movimiento las 11 y 35 de la mafiana.” (25 -05-1940) El terremoto de ayer en Lima, Callao y
Balnearios. (25-05-1940) Diario El Comercio.
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(25-05-1940) Diario El Comercio

Imagenes del Periédico que muestran la intensidad del terremoto, donde casas en el Callao fueron
destruidas. Asi como en la edicién del domingo uno de los titulares es “No podra elevarse los
precios de Materiales de construccién” asi como de “Los dafios a la Iglesia Matriz”.
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(26-05-1940) Diario El Comercio

“La revision de edificios practicada por la Direccion General de Fomento” donde
mencionan los edificios publicos con dafios por el terremoto: Convento e Iglesia de la
Encarnacidn, Instituto Maria Auxiliadora, Finca de 3 pisos de la Av. Brefia, Fabrica
desmontadora Negociacion Gerbolini, Ministerio de Salud Publica, Instituto Nacional de
Higiene, Iglesia de San Agustin, Iglesia y convento de Jesus Maria, Templo de San Francisco
de Paula nuevo.” (31-05-1940) Diario el Comercio.

“El terremoto de 1940 en Lima, afecta en forma muy importante las edificaciones de
adobe. Las nuevas edificaciones de concreto no tienen mayores problemas, lo que hace
que no se adviertan los defectos de estructuracion de esa época. Muchas de estas
edificaciones no se afectan gracias a la contribucion de los muros de albaiiileria, que
ayudan en proporcionar rigidez y resistencia.” A. Blanco Blasco, Evolucién del disefio en
concreto armado en el Peru.
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(4-06-1940) Diario el Comercio

1972 Con el gobierno de las Fuerzas Armadas (1968 — 1980), el total de la propiedad de la
Peruvian Corporation paso a ser administrada por la Empresa Nacional de Ferrocarriles del
Peru (ENAFER-Peru). La compaiiia publica fue creada el 1 de enero de 1972 y se convirtio
en propietaria de la Estacion Desamparados. ESTACION DEL FERROCARRIL CENTRAL DE
DESAMPARADOS, R.S.N° 2900-72-ED 28/12/1972 23/01/1973

1972 se elabora la declaraciéon de monumento. R.S. 2900-72-ED, en 28-12-72.

1973 Se declara Monumento “Estacion de Desamparados declarada monumento”. R.S.
2900-72-ED, en 28-12-72 y publicada el 23-01-73.
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1973 amenaza de demolicion de Desamparados

“Por su valor historico deben preservar Desamparados”

Evidentemente este anuncio fue hecho por las autoridades de la Municipalidad de Lima
sOlo en base a un antiguo proyecto vial motivado por la necesidad de aliviar la congestion
del transito en el centro de la ciudad. No se considerd entonces la importancia de la
Estacion de Desamparados como monumento historico artistico, al igual que su valor
urbanistico en el sector de la Ciudad que incluye al Conjunto Monumental de San
Francisco. Hoy dia el Concejo Provincial de Lima ha demostrado felizmente un interés
sincero por salvar el Patrimonio Monumental de la Ciudad al ofrecer costera la
financiacion de la obra del Convento de San Francisco. Estamos seguros de que existe
ahora también un renovado criterio de renovacion urbana que piensa poner fin de una vez
por todas a la trdgica politica cataclismica que ha venido destruyendo Lima peor que
cualquier terremoto en su historia. Es indispensable que se vuelva a examinar con mds
cuidado lo que aun queda por realizarse del proyecto del Malecén Rimac para se planteen
nuevas soluciones antes de que sea demasiado tarde. Creemos que el Concejo Provincial
de Lima podria y deberia asumir esta responsabilidad consciente de la importancia de
Desamparados y el ambiente urbano aledafio de San Francisco. Por su valor histdrico y
artistico, la Estacion de Desamparados merece ser preservada en su integridad. Es tiempo
de reconocer nuestra obligacion de respetar el Patrimonio Nacional porque no es
propiedad exclusiva de los hombres del presente. También las generaciones futuras tienen
derecho a ello. No desamparemos la Estacion de Desamparados.” Rodriguez Camilloni H.,
(13-06-73), “Por su valor histérico deben preservar Desamparados”, Diario La Prensa.

Terremoto del 1974

“Segun informacion que nos proporcionaron en ENAFER, durante el sismo de 1974, el
edificio sufrié dafios importantes, consistente sobre todo en fracturas por cortante de los
muros.” KUROIWA J., KOGAN J. INGS ASOCIADOS, Estudio del emplazamiento de los
terrenos de ENAFER PERU en Desamparados, Volumen 3 Proyecto de reparacion y
reforzamiento de las edificaciones de la sede central de Enafer-Peru

1982 Los planos del Proyecto de Reforzamiento Estructural, presentados por J. Kuroiwa-
J.Kogan + Ings. Asoc. Acuerdo N°07/11.6.82, Of. 873-82 y comentario al Proyecto de
Reforzamiento Estructural

e [nforme N°078-82-DR Folio 7; 08-06-82
Comentario al Proyecto de Reforzamiento Estructural de Desamparados.
Contempla la insercién de placas, columnas y vigas de concreto armado, que daran
un confinamiento equilibrado a la edificacion.

e Acuerdo N°07/11.6.82. del INC (folio 16); 11-06-82
Aprobacién de las obras de Reforzamiento Estructural en Desamparados, por no
alterar la edificacién existente.
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Estacién de Desamparados Jr. Ancash 207 Planos — Afio — 1982 Lima

Los planos del Proyecto de Reforzamiento Estructural, presentados por J. Kuroiwa-
J. Kogan + Ings. Asoc. Acuerdo N°07/11.6.82, Of. 873-82

Sectores reforzados: A: Administracion B: Almacén y oficinas C: gerencia. Planos:
Planta de Cimentacion Ay B

Ubicacién de reforzamientos (placas) en A: sétano, ler piso, 2do piso, azotea.
Ubicacion de reforzamientos (placas) en B: ler y 2do piso.

Planta vigas de reforzamiento: Ay B

Elevacién Placa 2D-1D, 3D, 5D-4D, 7D-6D y detalles, 9D-8D y detalles. Elevacién
Placas y detalles en C

Informe:

“Estacién Desamparados, “Sector A”

Es una antigua y tradicional edificacion de tres niveles con gran altura de
entrepiso, teniendo por esta razén una altura total de 15 metros.

La planta es de forma triangular y tiene un area techada de 1700 m2
aproximadamente.

La estructura consiste en columnas de concreto armado reforzadas muy
deficientemente, lo que se explica, si se tiene en cuenta que el edificio tiene mas
de 50 afios de antigliedad. Las columnas cuadradas de 0.35 m de didmetro.

Las vigas consisten en perfiles de acero recubiertas con mortero. Los muros de
bloque de concreto y ladrillos.

Segun informacién que nos proporcionaron en ENAFER, durante el sismo de 1974, el
edificio sufrié dafios importantes, consistente sobre todo en fracturas por cortante de los
muros. En base a unos esquemas que se presentaron los muros fueron reparados, pero
solo exteriormente sin la incorporacién de elementos resistentes que hayan incrementado
la resistencia en su conjunto, ni que haya cambiado su capacidad de deformarse
lateralmente ante las cargas sismicas.

Los dafios se explican especialmente por la poca ductilidad de los elementos de refuerzo,
a pesar de su relativa flexibilidad (columnas de 0.35 x 0.35 y 5 metros de altura, en
promedio por piso).

El problema radica en que los dafios son acumulativos y si no se le refuerza
convenientemente a los dafios en futuros sismos serdan mucho mayores, lo cual resulta
peligroso si se tiene en cuenta el tipo de uso que tiene el edificio.

Al primer nivel tiene acceso el publico que viene en compra de boletos del tren, o a
realizar gestiones sobre carga, sirve como sala de espera o es lugar de desembarque de los
pasajes que llegan del interior del pais.

Los dos pisos superiores son usados como oficinas administrativas.”
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Problemas encontrados y soluciones adoptadas
Estacion desamparados sector A

Tal y como ya se menciond se trata de una edificacion muy antigua de tres niveles. A la luz
de la técnica sismo resistente actual, se tiene los siguientes problemas:
- Las columnas son de concreto armado, pero estan reforzadas deficientemente.
- Las vigas son de perfiles de acero, por lo que las conexiones entre vigas y columnas
son muy pobres.
- La gran altura de entrepiso y la relativa poca seccién de las columnas y el excesivo
recubrimiento de la armadura hace que la seccion resistente efectiva sea pequena.
- De lo contrario se deduce que el edificio tiene relativa flexibilidad, lo que se
tradujo en fallas por la cortante de los muros de relleno en el sismo de 1974 pero
tiene muy poca ductilidad.

Debido a lo explicado anteriormente, se decidié reforzar la edificacién con placas de
concreto armado en ambas direcciones, unidas por vigas de peralte conveniente de tal
manera que constituyan un sistema especial continuo y ductil.

Se ha encontrado la rigidez en algunas zonas, en base en placas de concreto armado, para
proteger a la albaiiileria y para que el edificio resista sismos violentos dentro del rango
eldstico o con poca incursién dentro del rango inelastico con lo que le problema de la falta
de ductilidad de la estructura existente queda resuelto; ademads los trabajos de picado
para la adicidn de las placas se concentran en pocos puntos.

Lo explicado se ha traducido en el proyecto de reforzamiento de la siguiente manera:

- La solucién que se ha adoptado es en base de placas en las dos direcciones,
respetandose la arquitectura existente (Ver planos E-1, E-2, E-3, Y E-4 para
ubicacién de placas en los tres niveles).

- Enlainterseccidn con las columnas existentes, se ha mantenido la seccién original
de éstas y se ha planteado columnas de reforzamiento tipo Forro, para evitar picar
en exceso la columna existente.

- Se ha tratado que la armadura horizontal de la placa planteada cruce la seccién de
la columna existente. Esto ha obligado a disefiar dos elementos de amarre
adicionales a los tercios de altura de cada nivel para que la entrega de esfuerzos
unién placa-columna forro sea eficiente.

- Los cambios de secciones en las placas por efecto de ubicacién de ventana se
ejecutaran segun detalle de reforzamiento que aparece en la ldmina E-7 del
proyecto.

- Para las placas se ha tenido el criterio de arriostrarlas en los dos sentidos; en la
parte superior mediante vigas de gran peralte y en la cimentacién mediante
zapatas de gran rigidez, unidas convenientemente con el cimiento existente.

- Como secuencia de ejecucién mas conveniente en la construccion de columnas
tipo forro y que se suman a placas sismo resistentes es las dos etapas que se
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diferencian y que detalla en el proyecto de estructuras.

Los detalles de reforzamiento del sector A estdn incluidos en [dminas E-1, E-5y de la E-6 a
la E-11.

“También se dan detalle para el reforzamiento del techo debajo del reloj que ha tenido que
ser apuntalado para evitar su falla.” KUROIWA J., KOGAN J. INGS ASOCIADOS, Estudio del
emplazamiento de los terrenos de ENAFER PERU en Desamparados, Volumen 3 Proyecto
de reparacidn y reforzamiento de las edificaciones de la sede central de Enafer-Peru.

Listado de Planos

En ldmina E-0, se observan los tres edificios del estudio donde A, B Y C (actualmente este
edificio ya no estd bajo administracién de casa literatura) al ser parte este edificio del
estudio nos confirma que fue un edificio en uso de la Estacién desamparados para la
gerencia, tal y como se evidencia en los planos e informes. Esta lamina es importante pues
da la leyenda de procedimientos a realizar, especificaciones, leyendas graficas y relacion
de ldminas del proyecto.

Lamina E-01
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Es la planta de cimentacion de Ay B. Se observa las zonas planteadas para el refuerzo.

LAMINA E-02

Observamos la planta de Sétano y la fachada, con elementos propuestos para reforzar
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LAMINA E-03

Observamos la planta de primer nivel y cortes con los elementos propuestas para reforzar

LAMINA E-04

Observamos la planta de segundo nivel y cortes, con elementos propuestas para reforzar
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LAMINA E-07

Observamos los cambios de secciones en las placas por efecto de ubicaciéon de ventana, se

ejecutaran segun detalle de reforzamiento.

LAMINA E-08




LAMINA E-09

LAMINA E-10




LAMINA E-11

1997, cambios plasmados en el plano de ENAFER, En el primer nivel se visualiza la ausencia de

counters en el hall de ingreso y subdivision de espacios con tabiquerias, en el segundo nivel
subdivision de espacios con tabiqueria
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Observamos la planta de primer piso del Edificio Principal, en naranja se muestran los tabiques
realizados por ENAFER.
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Observamos la planta Del segundo piso del Edificio Principal, se muestran los tabiques
realizados por ENAFER en color naranja asi como las modificaciones en el sector marcado
con circulo rojo donde se creé un SSHH en el ambiente hoy conocido como ambiente 202,
actualmente sin uso.

1999, la estacidn fue transferida al Ministerio de Transportes. El espacio quedaria
varios afios sin ser utilizado.

2002 Pintado

Oficio N°059-2002-MTC/15.12 Folio 1 Del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones al Instituto Nacional de Cultura

03.10.02 Se solicita efectuar mejoras, como pintado de puertas, zécalo y barandas
de escalera de color verde petrdleo; pintado de muros y columnas de color blanco;
el retiro del tabique de material prefabricado colocado posteriormente, localizado
en ambiente del sétano. Las mejoras solo se efectuaran en la parte delantera del
primero piso y en todo el sdtano. Estacién de Desamparados 15.0101- 1.2-6.

FUND-U01-A-807-2002 Folio 3 De la Fundacion Telefdonica al INC

11.10.02 Solicitud de permiso de cambio de color de las paredes y el techo de Ia
parte central del sétano y del primero piso. Se busca cambiar el color amarillo por
blanco ostra 422, para la organizacién de la muestra La serpiente de oro: mundos
amazonicos.

Informe N°050-2002-DRPCM-INC/LQ (folios 5-7)
Informe del Laboratorio Quimico de la DRPCM sobre los colores originales de los
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interiores de la estacion de Desamparados, siendo 1 el color mas reciente.

- Reja: 7. Verde 6. Negro 5. Naranja 4. Negro 3. Naranja 2. Verde 1. Marrén.

- Columna: marrdn (original).

- Pared: 9. Crema marfil 8. Blanco 7. Crema 6. Marrdon oscuro 5. Marrén claro 4.
Marroén 3. Crema amarillento 2. Crema marfil 1. Blanco

- La pintura mas antigua es posterior a 1920

- Escalera: color marrén.

e 2003, mediante un convenio, se establecié el Centro Cultural Educativo Estacion
Desamparados. Este acuerdo fue suscrito entre los Ministerios de Educacién y de
Transportes y Comunicaciones.

e 2008, se emitid el Decreto Supremo 007-2008, a través del cual se creé la Casa de
la Literatura Peruana en la emblematica estacion. Para ese fin, el Ministerio de
Transportes cedio el edificio en calidad de préstamo al Ministerio de Educacion,
ente

e 2008-2009 centro cultural, que abrid sus puertas a la comunidad el 20 de octubre.
Proyecto realizado por el arquitecto David Mutal. INFORME No. 001-08/DMV-
MINEDU

Menciona la creacién de espacios interiores en:
- Sétano: nueva cafeteria, modificacion de distribucion de aparatos sanitarios, cierre

y apertura de vanos en salas de exposicion.
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- Primer nivel: Paneleria de vidrio en vitral 2, cambio de pisos en pasillos
(aparentemente se confeccionaron baldosas similares a las existentes, existen
evidencia de ellas en el patio 1 que al ser comparadas con las originales tienen una
diferencia de color y un grano). Se ha modificado la distribucién de los SS. HH, se
han anulado servicios higiénicos que se encuentran mal ubicados o que carecen de
funcionabilidad. SSHH-1, SSHH- 2, SSHH-3 y SSHH-4, han sido modificados en su
distribucién de aparatos sanitarios para darle una mejor funcionabilidad. Estos se
han desarrollado en laminas de detalles D-01 / D-12 En el proyecto del 2008 del
Arq. David Mutal se observa, la propuesta de creacidn de mas servicios
higiénicos:8,9,10, asi como el cambio de la ubicacién de equipos en el SSHH11, sin
embargo esto no se ejecuto.
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Proyecto de restauracion — Estacion de Desamparados
(Informe de avance) - Arg. David Mutal Vermeulen

- NIVELSOTANO
Se realizé la propuesta para la nueva cafeteria, ubicada sobre la fachada posterior.
Esta propuesta cuenta de un ambiente dispuesto para 80 comensales o usuarios,
con area de preparacion y servido. Accesos desde la misma estacion y por la rampa
de acceso desde la parte posterior.

Los servicios higiénicos sshh-1, sshh-2, sshh-3 y sshh-4, han sido modificados en su
distribucién de aparatos sanitarios para darle una mejor funcionabilidad.

Estos se han desarrollado en ldaminas de detalles d-01 / d-12

En el caso de los sshh-1 y sshh-2 se ha propuesto el cierre y apertura de vanos.

- PRIMER PISO
Se ha propuesto el reemplazo de tabiqueria de madera por paneleria de vidrio
templado en todo el perimetro del hall central
Se ha propuesto el cambio de piso en los pasadizos
Se ha propuesto la liberacidn de tabiquerias de cierre en los pasadizos para facil
recorrido.

Se propone mantener la reja metalica en el hall principal de ingreso, previo
proceso de limpieza y preservacion y/o cambio de piezas muy dafiadas.

Se ha modificado la distribucién de los sshh-06 para su mejor servicio.

Se han anulado servicios higiénicos que se encuentran mal ubicados o que carecen
de funcionabilidad.

- FAROLA CENTRAL
Debido a dafios por corrosion debido al contacto directo con la intemperie, agua
de lluvias, tierra, etc. Se propone la intervencién de la farola central, asi como el
cambio de algunas piezas como vitrales, piezas metdlicas de union, etc.
Esto se desarrollara en una lamina de detalles, previa evaluacién in situ.
Se encuentra en proceso el cambio de uso de ambientes, como salas de

exposicidon, recesos, halls, los cuales estan siendo evaluados de acuerdo a la
propuesta de museologia.
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- Levantar informacidon de estudios e intervenciones realizadas en el edificio anexo
administrativo de Casa de la Literatura Peruana.

Dentro del proyecto de Marquina no se hace mencién al edificio Anexo, el documento
mas antiguo encontrado a la fecha es el proyecto de nuevas construcciones en
Desamparados, Elevacién con fecha de Julio 1919.

(Julio 1919) Nuevas construcciones en Desamparados, Elevacion. La foto aérea
del 1942, muestra la volumetria del conjunto donde se observa que hay una plaza entre el puente
y el edificio Anexo.
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Lima de Siempre

Vista aérea del Palacio de Gobierno, con frente a los Buaryios del Rimac
Ravines Casas, J. (Diciembre 2016) La Plazuela de los Desamparados y su entorno urbano-
monumental: Valoracién histdrica de la construccion de un lugar. Devenir Vol. 3, N°6, pp.

79-97 - Estudios ISSN 2312-7570 Universidad Nacional de Ingenieria, Lima

} LN
Los primeros planos encontrados son de las mejoras estructurales del 1982 realizadas luego del
terremoto del 70, es por una hipdtesis es que el edificio haya sido realizado antes del 1970.

- 51-



Descripcion del proyecto de zonificacion

El proyecto se estructura basicamente en tres sectores. En el primer sector se agrupan los
ambientes 1, 2 y 3, a los que se accede a través de la calle interna de conjunto. Los
ambientes 1 y 2 se integran por medio de un vano existente para formar una oficina,
donde el mobiliario sera disefiado acorde a la forma del espacio. Asimismo, el ambiente 3
se remodelara como una sala de reuniones, cuyo uso sera complementario a las oficinas.
Por otro lado, el segundo sector forma parte del ambiente 4, el cual se caracteriza por
tener dos accesos opuestos, uno a través de un corredor que da hacia la calle interna y
otro a través de una escalera que da hacia el sétano. Este espacio se remodelara como un
taller de artes escénicas, cuya finalidad sera albergar los ensayos que realiza el personal
interno (talleristas u orientadores) para el desarrollo de las actividades culturales de la
Casa de la Literatura Peruana.

Por ultimo, el tercer sector estd conformado por los servicios sanitarios, cuya dotacién
esta calculada para abastecen a las oficinas, sala de reuniones y el taller del primer piso.
Su ubicacién es estratégica, emplazandose asi entre el primer y segundo sector. Esta
bateria de bafios estd conformada por los servicios higiénicos de mujeres, hombres (de
dos aparatos cada uno) y uno para discapacitados segun lo establece el Reglamento
Nacional de Edificaciones respecto al aforo de los ambientes.

INTERVENCIONES
Las intervenciones se realizardn en las especialidades de arquitectura, estructuras,
eléctricas y sanitarias:

ARQUITECTURA

Mantenimiento de muros y tabigques. Mantenimiento de revoques, enlucidos y molduras.
Instalacién de falso cielo raso

Mantenimiento de piso Instalacién de piso cerdmico

Mantenimiento de balcén y escalera

Mantenimiento de carpinteria metdlica, madera y varios.

ESTRUCTURA

Consolidacién estructural (columnas, vigas, techo) Cisterna subterranea
SANITARIAS

Instalacidon de agua Instalacién de d,esag[]e

Aparatos y accesorios sanitarios ELECTRICAS

Instalacion de salidas para electricidad y fuerza Instalacion para tuberias, tableros y varios.
Instalacidn de sistema de climatizacién
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