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24 carros mds, que se deszomponian
en la siguiente forma:
Seis de equipaje, seis de segunda
clase, seis mixios y seis de primera,
En los qltimos tres meses la Empra.
8a ha recibido setenticineocarrosnue-
vo3d de earga y doce locomotoras, diez

i

de carga y 2 para el servicio de patio,

Al despedirnos del gerente nn he-
mos podido menos que felicitarle por
el buen eetado en que hemos encon-
trado la vieja linea gue construyera
Meiggs y por la actividad y celo con
que la dirige la Empresa.
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“De Huancayo a Lima”. Articulo publicado en la revista Variedades. Lima, 29 de noviembre de 1913.
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LA LINEA MARAVIILLOSA

TICLIO--La agtaeién de Ferrocarril mas alevada del mundo (15,605 pies sobra el
nivel del mar)

Hemos salido, enun dia de la dltima
gsemana, de la ciudad de Huancayo,
después de cumplir el encargo de in’
formacidn que esta revista VARIEDA'
DES nos hiciera.

La mafiana era fria. Nos acomoda:
mos en uno de los confortables wago-
nesa del Central y nos dispusimos, la
piz en mano, 4 no dejar pasar nada
importante que se relacionara con la
linea férrea que nos debia conducir 4
Lima.

Linea verdaderamente maravillosa
éata, linea fantdstica que la imagina’
cidn de Henry Meigga creara, y que
la energia y tezdén del mismo hiciera
realidad. Y esta via portentosa no nos
podemos quejar de que haya caido en
las manos que ha caido. Un esmerado
euidado la rodea, cuidado de todos
loa dias v de todos los momentos, que
da por resultado su conservaeidn que
nada deja que desear. Durante todo
el trayecto nos hemos podido dar cuen-
ta de la ecosa, pues 4 cada momento

tropezdbamos con cuadrillas de eami-
neros que #e ocupaban en las penosas
reparaciones,

El infatigable gerente de la empre:
ga revisa continuamente la linea y dic-
ta disposiciones conducentes 4 su
mantenimiento, en las mejores condi-
ciones de triafico.

Lags vistas panordmicas vy las obraa
de ingenieria nos han asombrado una
vez méds, Nada podriamos agregar no-
sotros que ya no estuviera dicho.

Lo que si es verdaderamente detes
table, lo que no se explica que no lo
haya subsanado aln la empresa del
Central, es el Hotel de la Oroya, esta’
dia forzosa la mds de las veces y que
hace renegar 4 todos los pasajeros que
tienen la fatalidad de detenerse en es
te lugar,

A ésto hay que poner remedio,
pues no es aceptable que en la época
actual exista alojamientos de la indo-
le del que nos referimos.

Y llegamos 4 Ticlio, la estacidn mds
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ANTICONA--El lugar mis elevado 4 que ha llegado un Ferrccarril, (15,885 pies sobre
el nivel del mar).

alta del mundo (15.665 pies).Desde ahi
empezamos 4 descender, Por uno y
otro lado de la linea se distinguia la
nevada eresteria, blanca, inmaculada,
con su imponente soledad, y su vien-

to frio y cortante. Interesantes zigzags
nos producen eensaciones raras y alo-
cadas,

De pronto una sacudida brusca nos
hace poner de pie. L.os pasajercs co*

Interior de un ¢arro
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rren 4 los balcones. Es una res que
ha interceptado la via. Debido 4 la pe’
ricia del maquinista ¥ al buen funcio
namiento de los breques se ha evita
do un acecidente que en esas alturas
habria sido de fatales consecuencias.

En cada estacién el bullicio de las
gentes, el ir y venirde los vendedores,
pune una nota de movimiento llena de
colorido.

Un compafiero de viaje nos relataba
como en brevisimo espacio de tiempo,
pasado por él en Estados Unidos, ha’
bia presenciado algunas catdstrofes
ferroviarias de importancia,

—Y ésto—agregd el viajero—es cosa
de todos los dias. Aqui, en esta linea,
en los dltimos cinco afios, tiempo que
eptoy en el Perd, no he sabido gque
haya habido una catdstrofa que haya
quitado la vida 4 un solo pasajero.

Después de un recorrido de muchos
kilémetros llegamos 4 Desamparados,
y hemos llegado 4 la hora de itinera-
rio, y ain el gerente nos ha podido
recibir en su despacho.

Con gran gentileza se ha prestado 4
darnos los datos necesarios para in
formar 4 nuestro pidblico sobre los
wagones lltimamente recibidos y que
son por demés elegantes y conforta-
bles.

Estos carros son los siguientes: dos
de equipaje, dos de gegunda, dos de
combinacidn (segpunda v equipaje) v
dos de primera clase.

Los de primera clase miden 58 pies
¥ seis pulgadas, y tienen capacidad
para 63 personas. E| sostén del carro
y el terho son de acero. La madera
empleada es « Pitch pines, v el interior
es madera forrada de ealifornia. Los
asientos son de cuero y ofrecen gran
comodidad. Estdn provistos de doble
breque de mano y doble breque auto-
mético «Vacuumo,

Los carros de segunda miden igual
extension que los anteriores, provisto
de log mismos breques y con capaci-
dad, el interior del wagon, para eien
personas.

El mixto para equipaje v segunda
tiene capacidad para 53 personas.

El earro equipaje mide 42 piea v
carcce de plataformas,

I5]l sefior gerente nos hizo saber que
la Empresa del Central tenia pedidos

L]

=

Modelo de wagon elegantisimorecientemente impor-
tado y en actual servicio. Fabricado por “Gloucester’ Railway Carriage & Wagon Company

Limited, de Inglaterra



